



Июнь 1964. Год издания 22*й 


ЦНН МЕДАЛЬ «ЗА ОСВОЕНИЕ ЦЕЛИННЫХ ЗЕМЕЛЬ»— 

ВОДИТЕЛЯМ СТОЛИЦЫ 

В проі^лом году автоколонна 22>й автобазы Мосстройтранса 
** столицы отлично трудилась на оренбургских полях. Ав- 
томобили этой колонны можно было отличить издалека; на 
лобовом стекле каждого из них — эмблема III конкурса за 
безопасность движения. Водители работали на совесть, аыво- 
зя зерно с полей колхозов и совхозов. Люди торопилисы ожи- 
дались дожди, которые могли сорвать уборочную. Поэтому ни 
днем, ни ночью не утихал гул мотороа, по дорогам ие прекра- 
щалось даижение транспорта. 

Столь же успешно трудились водители 4, 26 и 39-й ав- 
тобаз. А всего на вывозке целинного хлеба в прошлом году 
работало 52 водителя строительного автотранспорта столицы. 
Они перевезли десятки тысяч тонн зерна и других сельско- 
хозяйственных грузоа и заслужили благодарность труженикоа 
Іг целины. 

Г Особенно отличились шоферы В. Бойкоа, А. Васин, Л. Ва- 

I Силаева,- Н. Ушаков и многие другие. Передовые водители на- 

к граждены медалью «За освоение целинных земель». Недавно 

а Моссовете состоялось торжественное вручение наград. 

' На снимке: группа автотравсшортвиков столицы после 

вручения наград (слева направо): С. Н. Гавриш, Л. В. Василье- 
. ва. Н. С Лыгии. Н. Д. Ушаков и А П. Тимофеев. 

Фото М. Доскача. 


300 СПОРТСМЕНОВ НА СТАРТЕ «ФИГУРКИ» 

Ш Всесоюзной спартакиаде по техническим видам спорта были по- 
священы соревнования на первенство Москвы по фигурному вож- 
дению автомобилей. Спартакиада присутствовала не только в названии 
состязаний, она определялв.и составы команд и условия аачета. Спор- 
тивную честь каждого района защищали девять мужчин (из них три 
на грузовых автомобилях ГАЗ-51) и одне женщина — представители не 
менее чем трех ноллективов. Около 300 спортсменов вышло на старт, 
среди них гости — автомобилисты Ярославского моторного завода и 
Московской области. В первенстве выступили ведущие спортсмены 
страны, члены сборной команды С. Теиишев, В. Локтионов, Э. Лифшиц 
и другие. Чтобы «пропустить» такое большое число участинков, орга- 
низатор соревнований — Московский городской автомотоклуб устроил 
три трассы — по маркам автомобилей. 

Чемпионами столицы стали мастера спорта А. Гришин (класс 
«Волг»), Ю. Лисовский (класс «Москвичей») и третьеразрядник Б. Ива- 
щенко (класс ГАЗ-51). Среди женщин почетное звание зввоевала Полн- 
ив Абраменко, 

В командном зачете победили спортсмены Тимирязевского района, 
по группе низовых коллективов первенство на легковых машинах за- 
воевали представители спортивного клуба «Мосивич» (МЗМА), на гру- 
зовых автомобилях — армейцы. 

На снимке: гость из Ярославля В. Смирнов — один из немногих, 
кому удалось точно проехать по «колее», ие сбив коварных колышков, 

В. ЕГОРОВ, 

инструктор-тренер районного автомотоклуба. 



ЮБИЛЕЙНЫЙ МАЗ — ГЕРОЮ ТРУДА 

Н а строительных площадках столицы часто можно видеть иовень- 
ний МАЗ-200В с номерным знаком МОР 05-60. Он недавно по- 
явился в Москве, но уже успел многое сделать. Из ворот автобазы 
№ 20 Мосстройтранса он выходит рано утром, что называется, на 
зорьке, и целый день перевозит тяжелые строительные грузы: бетон- 
ные плиты, арматуру, а то и целые блоки для сборных жилых до- 
мов. 

МАЗ этот не совсем обычный. Неиоторое время назад Минский 
автомобильный завод отметил выпуск двухсоттысячного автомобиля. 
Юбилейную машину автомобилестроители единодушно решили вру- 
чить МосиовсКой автобазе № 20, где работает Герой Социалистиче- 
ского Труда М. И. Пристаака. Михаила Ивановича пригласили на за- 
вод. Там в торжествеиной обстановке ему и был вручен МАЗ. Теперь 
он «прописался» в столице и послушно выполняет волю знатного 
водителя. ' 

На снимке: Герой Социалистического Труда М. И. Приставка 
у своего нового автомобиля. 

Фото В. Бровко. 


НОВИНКИ ЧЕХОСЛОВАЦКОГО МОТОСТРОЕНИЯ 

Ыедавно в торговом представительстве Чехословацкой Социали- 
■етической Республики внешнеторгоаое предприятие «Мотоков» 
показало новые модели мотоциклов и мотороллеров. В экспозиции 
были представлены новые дорожные и спортивные мотоциклы 
«Ява» и 43, мотороллеры «Манет» и спортивные машины завода ЭСО 
для гаревых и кроссовых соревнований. 

На снимке; мотоциклы «Ява» и мотороллер «Манет». 

Фото В. Бровко. 



8а нашу Советскую Родииуі 



дай»». 


НАШЕ МОГУЧЕЕ ОРУЖИЕ 


Е сть события, которые, свершившись однажды, сразу 
становятся этапными, историческими, оставляют в умах 
и сердцах людей неизгладимый след. Таким и сохра- 
нился в нашей памяти состоявшийся в июне прошлого года 
Пленум Центрального Комитета КПСС, посвященный очеред- 
ным задачам идеологической работы партии. 

Чем дальше отходим мы от календарной даты июньского 
Пленума, тем отчетливее и ярче проявляется в нашем созна- 
нии его непреходящее значение. Сбываются слова Никиты 
Сергеевича Хрущева: 

«...Решения Пленума, — говорил он, — сыграют большую 
роль в жизни партии и страны. Идеологическое оружие долж- 
но быть всегда в блестящем состоянии, всегда находиться в 
готовности. Этим оружием нужно разить врага, который пы- 
тается вести подрывную работу. Наш народ тесно сплочен 
вокруг своей Коммунистической партии. Советские люди под 
руководством партии, под знаменем партии добьются новых 
побед, новых свершений». 

Важные рубежи на пути к коммунизму уже достигнуты. 
Особенно выдающихся успехов добился наш народ за послед- 
нее десятилетие, ознаменованное XX и ХХП съездами партии. 

За год, прошедший после июньского Пленума, одержаны 
большие успехи на идеологическом фронте. Вечно живое, 
творческое учение — марксизм-ленинизм, — как путеводная 
звезда, озаряет деятельность нашей партии, является неисся- 
каемым родником ее богатырских сил. Высокая коммунисти- 
ческая идейность, неразрывная связь с массами — важнейшие 
принципы идеологической деятельности, залог дальнейших 
успехов в построении нового общества. 

Наша партия проводит огромную работу по укреплению 
содружества стран социалистической системы, единства меж- 
дународного коммунистического движения, решительно вы- 
ступает против раскольнических действий китайских руково- 
дителей, пытающихся подорвать это великое содружество и 
единство. 

Одной из главнейших задач идейного воспитания, над вы- 
полнением которой неустанно трудятся партийные, комсо- 
мольские, профсоюзные организации, работники советской 
литературы, искусства, печати, радио, телевидения, — являет- 
ся воспитание нашего народа в духе советского патриотизма. 

Советский патриотизм — глубокое к сильное чувство, в 
котором слились воедино горячая любовь к родной стране, 
уважение к боевым, революционным традициям ее народов, 
преданность советскому, социалистическому строю, делу 
Коммунистической партии. Это могучее чувство было и 
остается источником великой энергии и массового героизма 
наших людей в боях и труде. 

вооруженные историческими решениями июньского Пле- 
нума ЦК КПСС, большую помощь партии в военно-патриоти- 
ческом воспитании трудящихся, особенно молодежи, оказы- 
вают организации многомиллионного Добровольного обще- 
ства содействия армии, авиации и флоту. 

Сейчас в ДОСААФ насчитываются миллионы активистов — 
председателей и членов комитетов, общественных инструк- 
торов, тренеров, спортивных судей, членов советов штатных и 
самодеятельных клубов, федераций и секций, пропаганди- 
стов. Их усилиями, прн их деятельном участии идейно-воспи- 
тательная, пропагандистская, оборонно-массовая и спортивная 
работа в Обществе , обогатилась новым содержанием. Богаче 
и разностороннее она стала в наших автомотоклубах, авто- 
школах, на курсах, где готовятся водители автомобилей, мо- 
тоциклов и другие технические специалисты. 


Руководители учебных организаций ДОСААФ, препода- 
ватели, инструкторы, активисты Общества, среди которых 
много людей, прошедших замечательную школу труда ка 
стройках первых пятилеток, выдержавших испытания войны, 
прививают молодежи высокие моральные качества — любовь 
к социалистическому Отечеству, его Вооруженным Силам. 

Заслуживает внимания деятельность тех многочисленных 
учебных коллективов ДОСААФ, которые сосредоточивают 
свои усилия на воспитании молодежи в духе боевых тради- 
ций советского народа. В этом году в месячнике, проведен- 
ном в честь 46-й годовщины Вооруженных Сил СССР, приня- 
ло участие значительно больше молодых досаафовцев, в том 
числе будущих шоферов и мотоциклистов, чем в предыду- 
щие годы. Тысячи автомобилистов и мотоциклистов, слуша- 
телей курсов и школ совершили автомотопробеги по местам 
памятных боев, приняли участке в таких знаменательных тор- 
жествах, как 20-летие победоносных сражений советских 
войск на Курской дуге, на Днепре, за освобождение Киева, 
Ленинграда, Одессы, Севастополя и других городов. 

Можно с удовлетворением отметить, что комитеты 
ДОСААФ, выполняя решения июньского Пленума ЦК КПСС, 
укрепили связи с армейским комсомолом, командованием 
частей, военкоматами. Многие автомотоклубы, автошколы 
систематически проводят встречи слушателей с ветеранами 
Великой Отечественной войны, передовыми воинами. 

Перед молодежью, обучающейся на курсах, в школах 
ДОСААФ, выступают офицеры и генералы — с докладами и 
беседами на технические и военные темы, рассказывают 
юношам к девушкам о славных традициях наших вооружен- 
ных Сил. Молодежь призывного возраста организованно по- 
сещает воинские .части, комнаты боевой славы, знакомится 
с современной техникой и оружием. 

Особенно широко эти мероприятия проводят комитеты 
ДОСААФ Украины, Белоруссии, многих районов, креев и об- 
ластей Российской Федерации, Грузии, Армении, Узбекиста- 
на. Знаменательно и закономерно, что там, где лучше по- 
ставлено дело воспитания, — там крепче учебная и произ- 
водственная дисциплина, там выше качество обучения, там 
выпускники курсов, школ, получив специальность, с большой 
ответственностью трудятся в цехах, на строительных пло- 
щадках, ка полях, за рулем автомобиля, трактора. 

Комитетам Общества, всему их многочисленному активу 
надо с еще большей энергией и настойчивостью заниматься 
идейным воспитанием членов ДОСААФ, вести военно-пат- 
риотическую пропаганду, используя все многообразные сред- 
ства воздействия на сердца и умы молодежи. В задач/ орга- 
низаций Общества входит не только обучение тем или иным 
специальностям, ио и воспитание идейно закаленных, созна- 
тельных советских граждан, превыше всего ставящих инте- 
ресы своей горячо любимой социалистической Родины, во 
всей своей деятельности неукоснительно выполняющих тре- 
бования морального кодексе строктеля коммунизма. 

Мы ни иа минуту не можем забывать о необходимости по- 
вышения уровня всей идеологической работы, об усилении ее 
наступательного характера. Пусть и впредь боевым призывом 
для всего актива ДОСААФ, для всех наших пропаганди- 
стов — бойцов идеологического фронта — служат зовущие 
к активному действию слова из решения Пленума: 

«Воспитанке советского патриотизме, любви к социалисти- 
ческой Родине, к великой Коммунистической партии Совет- 
ского Союза — важнейшая, первоочередная задача идеоло- 
гической работы». 


1 




Жизнь 

подсказывает 


Іысль о расширении хозрасчетной 
^ деятельности в кисловодской орга- 
низации Общества возникла уже давно. 
Нас поддержали в краевом комитете и 
в ЦК ДОСААФ, оказав материальную 
ПОМОЩЬ; кисловодской организации 
Общества безвозмездно было передано 
18 учебных автомобилей разных марок. 
Правда, они требовали большого ре- 
монта, Но это нас не пугало. Ремонт 
произвели своими силами. Развернув 
учебную работу, стали накапливать де- 
нежные средства на расширение мате- 
риальной базы. 

Надо сказать, что первое время воз- 
никали большие трудности с помеще- 
ниями; приходилось ютиться в тесных 
классіх, не приспособленных для уче- 
бы. Накопив средства, построили зда- 
ние для автомотоклуба, оборудовали 
учебные классы, создали профилакто- 
рий и мойку при ием. Вначале не все 
шло гладко — были и ошибки, кое-кто 
хотел превратить хозрасчет в самоцель. 
Партийная организация, общественность 
помогли устранить их. Хозрасчетная дея- 
тельность стала развиваться по строго- 
му плану, подчиненному улучшению 
всей оборонно-массовой и спортивной 
работы. 

За 1962 и 1963 годы городская орга- 
низация обогатила материально-техни- 
ческую и спортивную базу. Это позволи- 
ло подготовить для народного хозяйст- 
ва более тысячи шоферов и мотоцикли- 
стов. 56 автомобилистов стали спортсме- 


Мастерская по изготовлению макетов 
для изучения правил движения поль- 
зуется большой пого^ляриостью среди 
учебных организаций ДОСААФ Ставро- 
полья. 

На снимке: передовые производ- 
ственницы А. Меркулова (слева) и Т. Го- 
реликова раскрашивают фигуры. 

Фото В. Бровко. 


ПУТЬ к УСПЕХАМ 


и шоферу-профессиэ 
налу и автолюбителю хо- 
чется въехать в город на 
чистом автомобиле. К 
услугам водителей — про- 
филакторий. расположен- 
ный перед въездом в 
Кисловодск, где можно 
помыть, проверить и сма- 
зать машину. С наступ- 
лением лета автомобиль- 
ному профилакторию при 
горкоме ДОСААФ работы 
прибавилось. 


нами - разрядниками. 

Много сделано и по 
другим техническим ви- 
дам спорта. В начале 
прошлого года краевой 
комитет ДОСААФ на 
базе нашего автомото- 
клуба создал межрай- 
онную автошколу, вы- 
пустившую за год 543 
водителя и получившую доход в 41 ты- 
сячу рублей, который направлен на 
развитие и улучшение учебной работы. 
Но мы решили идти дальше: расширили 
ранее созданную мастерскую по про- 
изводству макетов для изучения правил 
движения транспорта. Раньше она дава- 
ла ежегодно 17 тысяч рублей дохода, 
теперь рассчитываем получать до 
25 тысяч рублей. 

Думаем, что любая районная и го- 
родская организация, исходя из местных 
условий, имеет возможности значитель- 
но оживить свою работу. Платная под- 
готовка различного рода специалистов, 
организация ремонтных мастерских, 
проведение платных спортивных меро- 
приятий — вот пути к развитию хоз- 
расчетной деятельности, а это в свою 
очередь позволит укреплять базу для 
подготовки технических кадров, разви- 
тия технических видов спорта и других 
оборонно-массовых мероприятий. 

Наш четырехлетний опыт показывает, 
что для ведения хозрасчета требуется 
продуманное планирование; тут нельзя 
допускать кустарщины. Нужна также 
постоянная помощь со стороны выше- 
стоящих комитетов Общества. Этого 
ждем и мы. Вместе с тем следует под- 
черкнуть, что в развитии хозрасчета 
надо больше инициативы предоставлять 
городским и районным организациям. 

Необходимо также решить вопрос о 
централизованном снабжении хозрасчет- 
ных организаций материалами, запасны- 
ми частями, красками. К примеру, в Кис- 
ловодске большой спрос на ремонт и 
покраску автомобилей. Но наш профи- 
лакторий не располагает необходимыми 
материалами и только из-за этого ра- 
ботает иногда с перебоями. 

Хочется внести предложение о про- 
грессивно-сдельной оплате и о поощри- 
тельных мерах за высокие показатели в 
труде на хозрасчетных предприятиях 
ДОСААФ. Этот вопрос имеет важное 
значение, но пока он не решается. 

С. ШЕСТАКОВ, 
лредседателі, горкома ДОСААФ. 



г. Кисловодск. 


Главное - 
качество обучения 


а рганизации ДОСААФ располагают 
большими возможностями для то- 
го, чтобы добиваться самоокупаемости 
в подготовке технических специалистов, 
улучшать учебный процесс. Остановим- 
ся лишь на одном показателе, без кото- 
рого нельзя достичь успеха: речь идет 
о качестве учебы. 

Коллектив Новгородской областной 
автошколы ДОСААФ имеет в этом дел'е 
ощутимые результаты. 

Что же способствует высокому каче- 
ству подготовки водителей? 

в школе трудятся высококвалифици- 
рованные преподаватели, постоянно по- 
вышающие свое методическое мастер- 
ство, имеется достаточное количество 
техники; в светлых классах — > дейст^ 
вующ'ие электрифицированные макеты, 
схемы, разрезные механизмы. Со слу- 
шателямк ведется большая политико- 
воспитательная работа: проводятся 

политинформации, устраиваются встречи 
с передовыми водителями автохозяйств 
-и т. п. Недаром, как правило, 95 — 100 
процентов курсантов сдают зачеты без 
переэкзаменовки. Школа дает обучаю- 
щимся и первоначальную спортивную 
закалку. Начальник школы Г. С. Алек- 
сандренков рассказывает: 

— В конце каждого курса обучения у 
нас проводятся соревнования по фигур- 
ному вождению автомобилей и на эко- 
номию топлива. Из числа выпускников 
1963 года школа подготовила 165 спортс- 
менов третьего разряда. В нынешнем 
году мы взяли повышенное обязатель- 
ство: до конца года подготовить 250 
шоферов-разрядников. Коллектив пре- 
подавателей и учащихся активно вклю- 
чился в соревнования по программе III 
Всесоюзной спартакиады. 

Л. МИХАЙЛОВ. 

Новгород. 
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в УЧЕБЕ И СПОРТЕ 


Наш спортивно- 
технический 

июле прошлого года Железнодо- 

рожный райком ДОСААФ г, Киева 
выступил с предложением объединить 
разрозненные технические курсы при 
первичных организациях в один район- 
ный спортивно-технический клуб 
ДОСААФ. И хотя на первых порах зта 
инициатива не у всех нашла полную под- 
держку, жизнь убедительно доказала, 
что она была необходимой и своевре- 
менной. 

Не секрет, что нередко подготовка 
водительских кадров в первичных ор- 
ганизациях страдает многими недостат- 
ками. Не всегда руководителям курсов 
удается создать хорошую материальную 
базу, подобрать квалифицированных 
преподавателей. Да и учебная техника 
ввиду небольшого объема работы ис- 
полвзуется далеко не в полную силу. 

Так было и у нас. Например, техниче- 
ские курсы при первичной организации 
ДОСААФ Киевского резерва проводни- 
ков за четыре года подготовили всего 
46 шоферов; пять учебных автомобилей 
использовались там совсем не по на- 
значению. Еще хуже обстояли дела в 
первичных организациях ДОСААФ стан- 
ции Киев-пассажирская, Киевэнерго и 
других. 

Создав районный спортивно-техниче- 
ский клуб, мы прежде всего объединили 
всю учебную технику в одном гараже, 
насчитывающем сейчас 10 автомобилей 
и 7 мотоциклов. Полученное оборудова- 
ние позволило оснастить всем необхо- 
димым 11 специализированных классов, 
а производственную практику наши кур- 
санты проходят на авторемонтном за- 
воде № 1 и грузовой автсюазе № 13. 

Прочная материальная база обеспе- 
чила резкое повышение качества обуче- 
ния, а новая организация работы помог- 
ла улучшить хранение техники и ее ис- 
пользование в учебном процессе. Вот 
лишь некоторые результаты перестрой- 
ки. Уже за первые полгода работы клуб 
подготовил 148 технических специали- 
стов, ,из них 88 шоферов-профессиона- 
лов и 34 мотоциклиста. Сейчас в клубе 
занимаются 310 человек, причем мы на- 
чали обучение и шоферов-любителей, а 
также повышение квалификации води- 
телей. 

Как же организована наша работа? 
Возглавляет клуб председатель общест- 
венного совета. Постоянный контроль за 
учебным процессом возложен на стар- 
шего преподавателя-методиста, а спе- 
циально выделенный шофер-инструктор 
выполняет обязанности начальника га- 
ража и механика. В техническом обслу- 
живании учебных автомобилей ему по- 
могает шофер-слесарь. Мы сочли це- 
лесообразным назначить также руково- 
дителя производственного обучения. 
Наши финансовые дела, разумеется, ве- 
дет бухгалтер. 
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Курс обучения ведут десять препода- 
вателей, находящихся на почасовой 
оплате. Они специализировались по от- 
дельным предметам: устройству авто- 
мобиля, основам эксплуатации подвиж- 
ного состава, правилам движения. 

Мы уже сказали, что техническое об- 
служивание наши курсанты проводят на 
специализированных рабочих местах в 
автохозяйстве и на авторемонтном за- 
воде. Однако соединение учебы с про- 
изводственным трудом не сводится у 
нас только к этому. Согласно новой 
программе, каждый учащийся должен 
пройти на учебном автомобиле 21-часо- 
вую практику по перевозке грузов. Мы 
ведем эту работу на принципах хозрас- 
чета с хлопкопрядильной фабрикой. Со- 
четание учебной езды с перевозкой 
грузов повысило интерес учащихся и, 
конечно, качество подготовки шоферов. 

Разумеется, подготовка технических 
специалистов должна идти в неразрыв- 
ной связи со спортивным воспитанием 
молодежи. Курсанты проявляют боль- 
шой интерес к технике в самых различ- 
ных видах ее применения. Поэтому в 
клубе постоянно работают секции ав- 
тоспорта, мотоспорта и автомоделизма. 
Мы взяли за правило: ни одна группа 
не заканчивает обучения, пока не прой- 
дет клубные соревнования по фигурно- 
му вождению автомобиля или мотоцик- 
ла. С участниками этих соревнований мы 
не прекращаем тренировок, подготавли- 
вая их к получению спортивных раз- 
рядов. 

Прошел год работы по-новому. Объ- 
единение технических курсов в район- 
ный клуб оказалось зкономически 
оправданным и жизненным. И нам ду- 
мается, что укрупнение самодеятельных 
клубов (до районных и межрайонных) — 
верный путь к повышению качества и 
углублению содержания оборонно-мас- 
совой работы наших коллективов. 

К. ЛОЩАКОВ, 
председатель совета спортивно- 
техиичесюга клуба ДОСААФ 
Железнодорожного района. 

г. Киев. 

Передовой 
в Закарпатье 

Д обрая слава о полезных делах Уж- 
городского автомотоклуба идет по 
всему Закарпатью. Из года в год клуб 
готовит сотни квалифицированных шо- 
феров, мотоциклистов, других механи- 
заторов — преимущественно для колхо- 
зов области. 

Многие соседние клубы нередко ин- 
тересуются «секретами» успехов ужго- 
родцев. 

— Собственно, никаких секретов 
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нет, • — сообщает Иван Афанасьевич 
Яковлев, вот уже одиннадцать лет под- 
ряд возглавляющий коллектив автомо- 
токлуба. — Просто у нас работают 
опытные люди, большие энтузиасты 
своего дела. Они вложили много труда 
для укрепления учебно-материальной 
базы, проявляют постоянное беспокой- 
ство о качестве обучения, политическом 
воспитании слушателей. 

Максимально используя широкую са- 
модеятельность курсантов и инициативу 
преподавательского состава, только за 
последнее время клуб собрал восемь 
агрегатов в разрезе, укомплектовал 
шесть двигателей для горячей регули- 
ровки. 

Своими силами преподаватели и кур- 
санты построили в Ужгороде и Дрисин- 
ском филиале клуба пункты техническо- 
го осмотра автомобилей; в Иржавском 
филиале ло инициативе и под руковод- 
ством инженера-инструктора С. Ф. Готь- 
ко создан учебный автодром. 

Большинство филиалов клуба имеет 
оборудованные площадки для трениро- 
вок ло вождению автомобилей. Изго- 
товлено немало наглядных пособий, 
различных моделей, стендов для изуче- 
ния правил движения. 

Укрепление материальной базы не 
замедлило сказаться на уровне подго- 
товки курсантов. Подавляющее боль- 
шинство слушателей сдает зкзамены на 
«хорошо» и «отлично». 

Развернута здесь и спортивная рабо- 
та, устраиваются соревнования по фи- 
гурному вождению автомобилей, на 
экономию горючего, в которых участ- 
вуют и Молодые шоферы — > бывшие 
слушатели автомотоклуба. Многие из 
них уже стали разрядниками. 

Преподаватели получают много хо- 
роших отзывов о работе воспитанни- 
ков клуба, их с:^жбе в армии. 

Коллектив клуба был обрадован, ког- 
да призванный в армию бывший кур- 
сант Брило стал отличником боевой и 
политической подготовки и а первые же 
полгода службы получил поощрение — 
краткосрочный отпуск. 'Выпускник клуба 
Кидюлич теперь лучший шофер части, 
ему присвоено сержантское звание. 

Уходя в армию, воспитанники клуба 
не порывают связи с клубом. Вот пись- 
мо рядового Миговича к своему настав- 
нику и воспитателю В. С. Шевчуку; 
ссСпасибо за то, что Вы дали мне пу- 
тевку в жизнь, научили любить труд, 
технику». 

Многие из тех, кто работает водите- 
лями в колхозах, на предприятиях, при 
первой же возможности приходят в 
клуб, как в родной дом. Здесь часто 
организуются встречи бывших курсан- 
тов с обучающимися. С особым интере- 
сом Проходят встречи с рядовыми и 
сержантами, приезжающими в кратко- 
срочный отпуск. 

Ужгородский клуб и его филиалы по 
праву считаются передовыми в Закар- 
патье. 

Н. КОТЛЯРОВ. 

Ужгород. 


г 


Дороги, 


П омните стихи: «Нас водила молодость в сабельный по- 
ход, нас бросала молодость иа кронштадтский лед...» 
В оте революции и гражданской войны, в трудовом 
накале пятилеток мужала наша молодость. 

Двести тысяч юных советских граждан строили Волгоград- 
ский и Харьковский тракторные гиганты. Московский автоза- 
вод, Днепрогзс, Комсомольск-на-Лмуре... 

Грянула Великая Отечественная война. Героизм в годы во- 
оруженной борьбы е врагом стал жизненной нормой моло- 
дежи. Свыше трех с половиной миллионов комсомольцев за 
боевые заслуги на фронтах войны награждены орденами и 
медалями. Семь тысяч воспитанников Ленинского Союза Мо- 
лодежи стали Героями Советского Союзв. 


Л потом — восстановление разрушенного войной хозяй- 
ства, новостройки Сибири и Дальнего Востока. Только осваи- 
вать целину по зову партии выехало 350 тысяч юношей и де- 
вушек. Теперь дан клич: молодежь — на стройки большой 

ХИМИИ? 

Стране нужны умелые руки. С каким энтузиазмом стре- 
мятся юноши и девушки к техническим знаниям! Многие де- 
сятки тысяч их в автомотоклубах, автошколах, на курсах 
ДОСААФ научились водить автомобиль, мотоцикл, трактор. 

Заботой о коммунистическом воспитании молодежи про- 
никнуты думы старшего поколения; помочь тем, кто всту- 
пает в жизнь, правильно понять свое место в нашем обществе. 
И стоило школьникам Толе Кондратьеву и Володе Боброву 
написать в редакцию, поделиться своими раздумьями, сомне- 
ниями |№ 2 «За рулем» за этот год], как в разговор включи- 
лись сотни людей. 

Часть писем пубпикуется в атом номере журнала. 

28 ииня-рНЬ СОВЕТСКОЙ МОЛОДЕЖИ 
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В ДРУЖБЕ С ТЕХНИКОЙ 

(I дважды после занятий подошел ко 
мне слушатель и спрашивает: 

— Скажите, Николай Васильевич, 
нравится вам профессия шофера? 
Только честно. 

Честно, так честно. Рассказал я па- 
реньку все, что думаю о машинах, о лю- 
дях, которые на них трудятся, вспомнил 
эпизоды из своей жизни н жизни моих 
товарищей. И стало радостно на душе 
от того, что удалось помочь юноше по- 
верить в правильность избранного им 
пути. Как потом выяснилось, он в этом 
очень нуждался. 

А ведь бывает и так: неосторожным 
словом, необдуманной фразой нли сом- 
нительным советом мы вносим сумятицу 
в настроения молодых людей. Так, на- 
верное, получилось с Володей Бобровым 
и Толей Кондратьевым. Ребята хорошее 
дело задумали, а «советчики» попались 
им не очень-то удачные. 

ИЗ снимков, ПРИСЛАННЫХ 
НА ФОТОКОНКУРС «ЗА РУЛЕМ» 

Радостью и удовлетворением светится 
лицо юноши, вступившего на трудовой 
путь. Это — Виктор Якуш№, ученик 
электрика в Люберецкой автоколонне 
Ко 34, 

Ю. КАЗЬМИН (Москва). 



Правильно поступили ребята, обратив- 
шись в редакцию. И ответ нм тов. Тара- 
нов напнсал хороший. Я горячо поддер- 
живаю его. На мой взгляд, профессия 
шофера, как и многие другие профессии, 
овеяна романтикой. 

Скажу о себе. Еще мальчишкой я по- 
знакомился с техникой — тракторами, 
комбайнами, а после окончания средней 
школы поступил в школу механизации 
широкого профиля. Самостоятельно 
трудиться начал на целинных землях в 
зерносовхозе «Салкинкульский» Кокче- 
тавской области. Был я там комбайне- 
ром. Трудностей мы испытали немало: в 
то время целина только осваивалась, 
жили в землянках, в палатках, в поле- 
вых вагончиках. Но, соприкасаясь с ма- 
шиной, всегда ощущал радость, гордил- 
ся собой: вот ои какой, человек, ему 
подвластна и послушна техника! 

Это ощущение гордости испытывал и 
на службе в армии, где мне пришлось 
водить автомобиль, и после службы, ко- 
гда работал на автобусе. 

Вот уже десять лет, как я ие расста- 
юсь с автомобилем. Сейчас обучаю бу- 
дущих шоферов практической езде. Од- 
новременно учусь в Киевском автомо- 
бильно-дорожном институте. Окончу 
институт и снова намерен поехать туда, 
где начал свой трудовой путь — на 
бывшие целинные, а теперь уже освоен- 
ные, обжитые земли. 

Н. КУЦКО, 
преподаватель автодела. 

г. Киев. 

НЕ ПУГАЙТЕСЬ ТРУДНОСТЕЙ, 
РЕБЯТА! 

огда я прочитал в журнале «За ру- 
лем» письмо школьников Толи Кон- 
дратьева и Володн Боброва, а также от- 
вет А. Т. Таранова «Юношам, обдумы- 
вающим жизнь», первым делом захоте- 
лось сказать резкие слова в адрес тех 
людей, которые то ли по недоразуме- 
нию, то ли по невежеству своему ре- 


шили вдруг посеять сомнение в умах 
ребят. Но потом подумал, что такие «со- 
ветчики» Не заслуживают того, чтобы с 
ними в спор вступать. 

. А ребятам скажу так: вот уже около 
десяти лет работаю шофером и ни разу 
не приходилось усомниться в выбранной 
профессии. Больше того, теперь вообще 
не представляю себя в трудовой жизни 
без автомобиля. 

Так думаю не только я, но и многие 
водители автохозяйства треста «Глав- 
владнвостокстрой», где я работаю. Мы 
доставляем для строек кирпич, плнты, 
песок, арматуру. Конечно, работа нелег- 
кая. Но какая радость охватывает те- 
бя, когда видишь, что в воздвигнутом 
здании есть и твой шоферский труд! 

Мой совет вам, ребята: не пугайтесь 
трудностей, идите на курсы шоферов, 
настойчиво изучайте технику и вклю- 
чайтесь в нашу большую шоферскую 
семью. Народ мы дружный, честный, за- 
каленный в труде. А дальнейшее цели- 
ком будет зависеть от вас самих. Как 
правильно посоветовал вам А. Т. Тара- 
нов, можете продолжать учебу заочно, 
можете стать инженерами, учеными — 
в нашей стране все это доступно каж- 
дому. Были бы желание да . голова на 
плечах. 

Н. ПРИЩЕПА, шофер. 

г. Спхісск- Дальний 
Приморского края. 

ПОЙДУ по СТОПАМ ОТЦА 

М ой отец двадцать с лишним лет ра- 
ботал шофером, а теперь он механик 
в автобазе № 6 города Свердловска. 
Мие сейчас 16 лет. Я уже давно полю- 
бил . профессию шофера. Многое пе- 
ренял от отца, изучаю автомобиль. Как 
только исполнится 18 лет, сразу поступ- 
лю на курсы водителей и всю жизнь 
посвящу этой профессии — так, как это 
сделал мой отец. 

Н. КОНЕВ, школьник. 

г. Свердловск. 


Овеянные 

романтикой 


Юрветские Вооруженные Силы оснаще- 
и^первоилассной боевой техннной. Все- 
му миру известна мощь наших ракетных 
войсн, авиации, флота, артиллерии, тан- 
новых соединений, И нет ни одного рода 
войсн, где бы не использовалась авто- 
мобильная техника. Автомобильные под- 
разделения — неотъемлемая часть Со- 
ветской Армии. Военные автомобили- 
сты отважно сражались в годы Великой 
Отечественной войны. На Волге, во вре- 
мя героической обороны Ленинграда. Се- 
вастополя. Одессы, в боях под Москвой, 
в контрнаступлении под Курском, в бит- 
ве за Днепр, в грандиозных операциях 
1944 — 1945 годов тысячи военных води- 
телей проявили высокое мастерство и 
самоотверженность. Слава о их доблести 
не померкнет никогда. 

Давно отгремели последние залпы ору- 
дий. Наш народ самоотверженно трудит- 
ся над выполнением величественной 
программы строительства коммунизма. 
На страже мира стоят непобедимые Со- 
ветская Армия и Военно-Морсной Флот. 
И, кан в годы войны, в боевом строю — 
военные автомобилисты. Днем и ночью, 
в дождь и снег совершают они много- 
километровые рейсы, перевозят воинов, 
боевую технику и оружие. Какие бы ни 
вознинали трудности, накие бы ни 
встречались на пути препятствия, воен- 
ные водители точно н в срок выполняют 
поставленную задачу. 

Об отличнинах боевой учебы расска- 
зывается на этой странице. 


ЗВУЧИТ 

СИГНАЛ ТРЕВОГИ 

оовую тревогу объявили 
в полдень, когда ее 
меньше всего ожидали. 
Но воины ко всему были 
готовы; через несколько 
минут, заняв свои места 
в бронетраноюртерах, 
они уже ехали в район, 
указанный командиром. 

Одки из транспортеров ведет рядо- 
вой Гореолян. «Эх, дороги, — думает 
он, — пешком по ним еле пройдешь, а 
на машине...» 

— быстрее, — торопит командир 
взвода. — біремя не терпит. 

Дорога -змейкой вьется по лесу, слов- 
но стараясь запутать воинов, завести их 
в непроходимые болота. Когда грязи 
очень много и двигатель не тянет, на 
помощь приходят крепкие солдатские 
руки. 

— К боюі — звучит команда. 

Солдаты, покинув імашины, устремля- 
ются вперед, занимают боевые порядки. 
Сбив «противника», они на большой ско- 
рости преодолевают «участок зараже- 
ния». Снова спешиваются и атакуют 
«противника», укрепившегося на высоте. 

Успеху подразделения во многом спо- 
собствовали умелые действия рядового 
Гореоляна. Такой водитель и в настоя- 
щем бою с честью вьтолнит приказ 
Командира. 



ПРОДОЛЖЕНИЕ ТРАДИЦИЙ 

ло комсомольское соб- 
рание. Автомобилисты 
говорили о боевых тра- 
дициях. Боевые традиции 
продолжаются и сейчас, 
в дни мирной учебы. 
Комсомольцы назвали 
имя водителя, который 
служит примером товарищам. Это ря- 
дс^Рй Евгений Волынкин. Профессией 
шофера он овладел на курсах ДОСААФ. 
Волынкиін отлично знает устройство ма- 
шины, тщательно ухаживает -за ней, ре- 





чительно расходует топливо и запасные 
части. За два г-ода* его машина не име- 
ла іни одной поломки, іни одного часа 
простоя из-за неисправности. 


ВОСПИТАННИК ДОСААФ 

-одразделение подняли 
по тревоге. Путь пред- 
стоял далекий и нелег- 
кий — в сопки. Моторы 
гудели натруженно, каж- 
дый километр дороги 
давался с большим тру- 
дом. И вот одна из ма- 
шин забуксовала, остановилась и по- 
шла назад, под гору. Находившийся за 
рулем молодой солдат растерялся. Вы- 
ручил его товарищ, рядовой Богачев. 
Он сел рядом с новичком, показал, как 
надо действовать в сложной обстановке. 

По приказу ікомандира Богачев не- 
скольким молодым воинам оказал 
практическую помощь. А когда потре- 
бовалось проехать по временному мо- 
стику, первым снова был Богачев. Ма- 
стерски преодолел он преграду. За ним 
прошли и молодые. Затем Богачев от- 
правился в обратный путь, в пургу сде- 
лал три рейса. Приказ был выполнен в 
срок. 

Всегда в тяжелых условиях коман- 
дир поручает Богачеву наблюдение за 
молодыми. И это не случайно. Рядовой 
Богачев — опытный водитель. До служ- 
бы в Заполярье он прошел хорошую 
школу в ДОСААФ, с высокими оценка- 
ми окончил автомотоклуб. Н сейчас, в 
армии, воспитанник ДОСААФ Николай 
Богачев также показывает пример. 


КОМАНДИР ОТДЕЛЕНИЯ 

него трудных рейсов 
пришлось совершить ко- 
мандиру 'Отделения млад- 
шему сержанту Борисо- 
ву. Бездорожье, пересе- 
ченная местность, да- 
же осыпавшиеся от вре- 
мени траншеи встреча- 
лись на его пути. Всякое бывало. Но 
ни разу не отказал его автомобиль. 

...Срочіный рейс. Колонна движется 
по ухабистой грунтовой дороге. Дождь. 
Машины начало заносить, задние коле- 
са пробуксовывали. Шоферам то и де- 
ло приходилось переключать передачи. 
А тут стал сдавать двигатель на авто- 
мобиле Сарибека Арутюняна. К солдату 
поспешил младший сержант, помог ему. 

Случай с машиной Арутюняна насто- 
рожил командира отделения. Значит, 
что-то не продумано им в обучении. 
Надо лучше знать технику, уметь по-на- 
стоящему хорошо готовить ее. А если 
мало плановых занятий, следует орга- 
низовать дополнительные. Так думал 
Борисов, И по вечерам он стал зани- 
маться с Сарибеком, с другими моло- 
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дыми водителями, проводил занятия у 
стендов, макетов, схем. 

Часто заходил в автокласс и опытный 
автомобилист старший лейтенант Гала- 
тонов. Он объяснял солдатам устройст- 
во н принципы работы электрооборудо- 
вания, регулировку двигателя, ходовой 
части. Мастерство солдат заметно рос- 
ло. 

После того памятного марша шофе- 
рам не раз приходилось выезжать на 
учения, совершать рейсы в сложных 
условиях. И каждый раз они с, честью 
выполняли задания. Б этом большая 
заолуга командира отделения Борисова. 


В ПУСТЫНЕ 

ак жарко, что нельзя до- 
тронуться до металла: 
обжигает руки. Гимна- 
стерки водителей про- 
мокли от пота. Но маши- 
ны идут н идут, не оста- 
навливаясь, не снижая 
скорости. За рулем од- 
ной из них сержант Владимир Михайлен- 
ко. Со Стороны нажегся, что сержант 
управляет машиной іиграючи — так лег- 
ки, а порой неуловимы 'вго движения. 
Да это и не удивительно: Владимир — 
шофер второго класса, собирается сда- 
вать экзамен на первый. 

Все дальше и дальше в глубь пустыни 
уходят машины. Где-то там, за грядой 
барханов, река. Понтонёрам приказано 
с ходу приступить к наведению пере- 
правы. 

Вдали .показалась водная гладь. Маши, 
ны на большой скорости подходят к ре- 
ке. Б воду летят понтоны. Воины при- 
ступают « сборке паромов. Вскоре, по- 
ставив автомобили в укрытие, к «им 
приходят на помощь водители. 

Работа идет дружно. И вот уже мост 
готов. Он наведен значительно быст- 
рее, чем положено по нормативу. Авто- 
мобили продолжают движение. 

Снова штурм лесков. Там, где, каза- 
лось, совершенно нет пути, военные ав- 
томобилисты проводят свои машины. 


Таких замечательных водителей в Со- 
ветской Армии много. 

Повышая свое мастерство, перевыпол- 
няя нормативы по вождению и содер- 
жанию машин, осваивает смежные спе- 
циальности, экономя моторесурсы, бо- 
рясь за продление межремонтных про- 
бегов и сбережение горюче-смазочных 
материалов, военные водители на деле 
продолжают традиции своих старших 
товарищей — участников великой Оте- 
чественной войны. 


Полковник В. ПЕТРУХИН, 
кандидат военных наук. 








а берегах могучего Нила, там, 
где он на протяжении многих 
веков своим течением поли- 
ровал до черного блеска асу- 


анские скалы, произошло историческое 
событие. Великая африканская река 
усилиями человека перекрыта и теперь 
течет по новому руслу. Она мчится че- 
рез шесть огромных, диаметром в 15 
метров, высеченных в крепчайшем гра- 
ните туннелей. 

^о был настоящий штурм. Накануне 
перекрытия река неистовствовала, 
словно хотела излиться в море раньше, 
чем люди обуздают ее и заставят рабо- 
тать на себя. Но... 

В точно установленное приказом вре- 
мя свыше сотни 25-тонных белорусских 
самосвалов с правого и левого берегов 
двинулись к 100-метровому прорану, 
сквозь который мчал свои воды Нил. В 


строгом порядке машины подъезжали 
к прорану и сбрасывали гранитные глы- 
бы. вода кипела, злилась, глотая ка- 
мень и песок. Свыше 100 тысяч кубо- 
метров гранита перевезли и сбросили 
самосвалы. Вдвое больше намыли пес- 
ка земснаряды. 600 строителей — самых 
достойных — участвовали в зтой титани- 
ческой битве с природой. И все, кто 
присутствовал на перекрытии, — таких 
здесь были тысячи — ^навсегда запом- 
нили эту незабываемую картину. 

...А мне вспомнился один из декабрь- 
ских дней, когда на перрон маленькой 
железнодорожной станции неподалеку 
от тропика Рака сошла небольшая груп- 
па людей. По виду своему они выделя- 
лись среди туристов, высыпавших из 
каирского поезда. Это были первые 
советские специалисты. Оставив родные 
края, они приехали в Асуан. Возглавля- 
ли группу два Г еоргия — инженеры Рад- 
ченко и Сухарев, заместители главного 
советского эксперта. 

Вскоре из нашей страны стали при-^ 
бывать автомобили, тракторы, бульдо- 
зеры, лебедки, краны. Они разбудили 
Асуан, наполнили его тесные улицы шу- 
мом. А месяц спустя на расчищенной 
площадке президент Гамаль Абдель 
Насер в присутствии многочисленных 


Водитель нубиец Барам Абуду о по- 
мощью наших специалистов научился 
управлять мощным советским самосва- 
лом. 




Панорама работ в Ннзовоы 
канале. 


гостей замуровал в основание памятной 
плиты акт о закладке плотины. Затем 
он замкнул контакты, и на правом бере- 
гу Нила 30 тонн взрывчатки сотрясли 
воздух, подбросив к небу сотни тонн 
камня. К развороченной скале подо- 
шли машины, люди стали грузить взор- 
ванную породу. Строительство высотной 
Асуанской плотины началось. 

Шли дни, недели, месяцы. Все новые 
советские специалисты приезжали на 
берега Нила. Многое непривычно было 
здесь для них — и незнакомая речь, и 
пища, и обычаи людей, и, уж конечно, 
температура, ведь Асуан недаром на- 
зывают «мировым полюсом жары». 
Здесь не знают, что такое дождь. С пер- 
вых же дней работ во всей остроте 
встал вопрос о питьевой воде. И для 
этого потребовались автомобилисты — 
специальными автоцистернами за де- 
сятки километров они стали возить ее 
из артезианских колодцев. 

Некоторые говорили — русские не 
выдержат жары. Но наши люди аккли- 
матизировались и с каждым днем тру- 
дились все более производительно. 


С(сусш 


Этому способствовала отличная совет- 
ская техника. А ее здесь достаточно. 
Асуан — самая механизированная строй- 
ка в Африке и Азии. Здесь действуют 
более трех тысяч различных механиз- 
мов. В их числе — 82 экскаватора, 100 
бульдозеров, 565 автомобилей, включая 
140 25-тонных самосвалов. . 

Чтобы яснее представить объем работ 
по возведению высоткой плотины, обыч- 
но прибегают к сравнениям. Ссылаются 
на Наполеона, вычислившего, что кам- 
ня, пошедшего на Три пирамиды в Ги- 
зе, вблизи Каира, достаточно, чтобы 
построить вокруг всей Франции стену 
высотой в 10 футов и толщиной в один 
фут. А Садд аль-Аапи, то есть высотная 
плотина, в 16 — 17 раз превосходит по 
весу самую крупную из египетских пи- 
рамид — Хеопса. О масштабах работ 
дают представление и такие данные: в 
разгар строительства здесь за сутки 
всеми видами транспорта перемеща- 
лось свыше 100 тысяч тонн различных 
материалов. 

Много, очень много пришлось порабо- 
тать нашим автомобилистам. Первое, 
что бросается в глаза каждому, кто 
прибывает на стройку, — это грузовики. 
День и ночь движутся они по крутым, 
высеченным в скалах дорогам, отвозя 
раздробленную взрывами скальную по- 
роду. Десятки миллионов тонн ее вы- 
везли наши безотказные автомобили. 
Когда началась насыпка дамбы для тела 
плотины, мощные советские самосвалы 
вместе с. саморазгружающимися бар- 
жами сбрасывали ежедневно в русло 
реки по 12 — 13 тысяч кубометров камня. 

в 


В Асуане впервые в практике туннель- 
ных работ выборка взорванной скалы 
была осуществлена электрическими 
экскаваторами с ковшом емкостью 4 ку- 
бометра, а отвозка ее — 25-тонными 
самосвалами МАЗ-525. Это позволило 
довести суточную выемку скалы в тун- 
нелях до 3 — ^3,5 тысячи кубометров, что 
примерно на 60 процентов превышает 
темпы проходки меньшего по сеЧению 
туннеля, построенного под горой Мон- 
блан, где работы аелись с двух сторон — 
из .Италии и Франции. 

Чтобы добиться высокой производи- 
тельности, советским людям пришлось 
приложить немало усилий. Много труда 
и настойчивости вложили в работу со- 
ветские специалисты автомобильного 
дела, инженеры А. В. Иунин и Г. М. Ав- 



Ояин иа лучших стро 
ителей Асуанской пяоп 
вы экскаваторщик в 
Кременчуга Владимц 
Харкни. 



Мне сегодня на плотине у могучих 


мне сегодня на плотине у могучих самосвалов 
было очень приятно пожимать руки шоферов* 
арабов и шоферов-русских, которые стояли рядом, 
как братья. Это символизирует дружбу и братство 
людей труда. 

{Из речи^^. С. ХРУЩЕВА на митинге в Асуане 17 мая Т9в4 года) ] 




плопііи агаюы 



тадміянц. Это они вместе со своими 
арабскими коллегами ХассаноМ Шаке* 
ром Оуф и Хассеном наладили автомо- 
бильное хозяйство, работу авторемонт- 
ного завода и главное — подготовку 
кадров. Сколько бывших феллахов, пог 
гонщиков верблюдов, которые раньше 
никогда не видели машины, сейчас 
успешно работают за рулем тяжелых 
самосвалов! На стройке были созданы 
курсы автомобилистов. Практику про- 
ходили здесь же, иа стройке. 

Кажется, простое дело — поставить 
самосвал под ковш экскаватора. А на 
практике, да еще для новичка, это была 
огромная трудность — с первого заезда 
никак не получалось, И знатный экска- 
ваторщик Владимир Харкин, награж- 
денный президентом Насером медалью 
«За заслуги», стал обучать арабских шо- 
ф^ов личным показом. Он выходил из 
кабины экскаватора, объяснял, обозна- 
чал места вешками, сам садился за руль 
и. показывал, как надо ставить машину 
под ковш. Удивлялись арабы — зачем, 
мол, ему это надо. Ведь он работает ма- 
шинистом на экскаваторе, а волнуется за 
них, шоферов. Но со временем все 
стало на свои места. Арабы поняли, что 
советские люди — настоящие друзья и 
хотят научить их работать производи- 
тельно. Как приятно было Харкину, ког- 
да к нему подошел водитель самосва- 
ла нубиец Барам Абуду и, крепко по- 
жав руку, обратился не -со словом «ми- 
стер», как это делал раньше, а сказал 
по-простому: 

— Володя, спасибо тебе! 

Многие наши специалисты стали гово- 
рить по-арабски, и это помогло им обу- 
чать людей. В сложных условиях афри- 


канской жары, при скоплении выпуск- 
ных газов в Туннелях обучали советские 
автомобилисты арабских водителей. 
Обучали настойчиво. 

— ■ Мы впервые видим такое отноше- 
ние иностранных специалистов, — сказал 
как-то советскому инженеру Иунину шо- 
фер-суданец Мохаммед Дюбара. 

За время строительства в Асуане со- 
ветские специалисты подготовили без 
отрыва от производства более 5 тысяч 
квалифицированных рабочих, в том чис- 
ле около 3 тысяч механизаторов. Нема- 
ло потрудились наши специалисты Пе- 
тренко, Масляков, Лазарев, Жебенев, 
Тонунц, а также мастера-инструкторы 
Герои Социалистического Труда Демен- 
ко, Улесов, Ва.трушев. 

Советские автомобили действуют в 
Асуане безотказно. А ведь машины 
эксплуатируются в условиях тропическо- 
го климата, когда до металла нельзя 
дотронуться голой рукой, чтобы не по- 
лучить ожога — так нагревает его солн- 
це. «Раздетые» самосвалы буквально 
пышут жаром, но, несмотря на это, ра- 
ботают безупречно. И сколько теплых 
слов произносят советские и арабские 
специалисты в адрес наших автострои- 
телей, поставивших в Асуан эти надеж- 


ные трудяги-машины) Добрым словом 
поминают водители ярославских шинни- 
ков, ^ изготовивших и приславших иа 
стройку добротные покрышки, которые 
даже при 50-градусной жаре показали 
замечательные качества, 

...Остались позади дни перекрытия 
Нила. Они вылились в огромный празд- 
ник. Много теплых слов было произне- 
сено в адрес Советской страны и гла- 
вы ее правительства Н. С. Хрущева, 
присутствовавшего на торжествах, по- 
священных укрощению могучей афри- 
канской реки, И хотя в этом году за- 
вершается . только первая очередь ра- 
бот, Асуан уже сейчас смотрит в буду- 
щее, когда вековая мечта египетского 
народа превратится в реальность. 

Пройдут годы, а Садд аль-Аали будет 
вечно возвышаться как символ прочной 
дружбы между народами, как великий 
памятник, который будет напоминать 
потомкам о благородном подвиге со- 
ветских людей, протянувших молодому 
национальному государству руку брат- 
ской помощи. 

А. БОЖЕНКО, 
корреспондент АПН. 

Асуан — Москва, 


Первыми подсобными 
сооружениями, которые 
появились недалеко от 
строительства плотины, 
были боксы для стоянки 
автомобилей и здания ав- 
торемонтных мастерских. 

Фото Г. Вергелеса. 



Г’ 



ВПЕРВЫЕ В ИСИЛЬИУЛЕ 


В первые в Исилькуле состоялись ав- 
томобильные соревнования, в озна- 
менование спартакиады по техничесним 
видам спорта на старт «фигурки* вышли 
26 водителей из городского автохозяй- 
ства, пожарной команды, конторы связи, 
опытной станции, а танже объединения 
«Сельхозтехника». Победа досталась во- 
дителю Ф. Яковлеву. Десять шоферов по- 
лучили спортивные разряды. Теперь они 
готовятся н соревнованиям на зкономню 
топлива, ... 

Городской и районный номитеты 
ДОСААФ заблаговременно провели сбо- 
ры судей по автомобильному и мотоцик- 
летному спорту. Итак, спартаииада при- 
шла в Исилькуль. 

Н. СОЛОМАХИН, 
заведующий внештатным отделу 
районного комитета ДОСААФ. 

г. Исилькуль Омской области. 


САМЫЙ ЮЖНЫЙ МОТОТРЕК 


И з разных концов страны поступают 
известия о том, как спортсмены-до- 
саафовцы, готовясь к летним стартам 
спартакиады, строят гаревые дорожки, 
оборудуют плошадки для двоеборья, 
кроссовые трассы. 

В феврале вступил в строй Ленин- 
градский стадион технических видов 
спорта, а в начале ввсны пришло сооб- 
щение о том, что в узбекском городе Ал- 
малыке на местном стадионе оборудова- 
на гаревая дорожка для мотоцинлистоь 
Мототрек в Алмалыне — самый южный 
в стране. И не случайно его выбрали 
местом первых выступлений сборной 
команды СССР. 

На открытии трека, которое вылилось 
в большой спортивный праздшу», стар- 
товали сильнейшие гонщики Уфы, Мо- 
сквы, Украины, Эстонии, Казахстана и 
Узбекистана. Не только жители Алма- 
лыка, тысячи любителей мотоспорта .из 
Ташкента и других городов республики 
приехали на эти соревнования. 

Новый мототрен в Узбекистане станет 
еще одним опорным пунктом развития 
мотоспорта в стране. 


III Всесоюзной спартаииаде был по- 
священ традиционный весенний нросс 
имени Ю. А. Гагарина в г. Бельцы. 

Организаторы встречи разыграли 
памятные подарки и полностью оку- 
пили все затраты на проведение крос- 
са. 


ТИПОВОЕ ШАССИ 
ЛЯ СПОРТИВНЫХ 




АВТОМОБИЛЕ 


В шоссейно-кольцевых гонках ос- 
новное место занимают гоночные 
машины. Тем не меиее и спортив- 
ные автомобили не потеряли своего 
значения — они могут участвовать и в 
скоростных соревнованиях, и в ралли. В 
тех республиках и городах, где авто- 
мобильный спорт только начинает раз- 
виваться, на спортивных автомобилях 
совершенствуются молодые гонщики. 

В последнее время все шире прояв- 
ляется стремление спортсменов автомо- 
токлубов ДОСААФ, автобаз и авторе- 
монтных предприятий строить спортив- 
ные автомобили. Для них, безусловно, 
представит интерес типовая конструк- 
ция шасси, пригодная для установки 
двигателей и агрегатов силовой переда- 
чи от любых серийных легковых авто- 
мобилей с двигателем рабочим объе- 
мом до 3000 см3. Кузов такого автомо- 
биля можно изготовить из стеклоткани, 
проклеенной эпоксидной смолой*. 

Главное в конструкции шасси — мак- 
симальная простота изготовления от- 
дельных деталей и простота сборки 
узлов. 

В качестве материалов применяются: 
листовая сталь небольшой толщины 
(1,5 — 2 мм), простые стальные профи- 
ли, цилиндрические стержни, стальные 
трубы. 

Конфигурация деталей настолько 
проста, что при изготовлении большин- 
ства из них потребуются только сле- 
сарные и сварочные работы; можно 

* Такой кузов описан в статье В. Пан- 
филова («За рулем», 19Ѳ2, М 1). 


На нашей вкладке 


обойтись без стаИочной обработки, ес- 
ли не считать сверления отверстий. 

Рассмотрим подробнее конструкцию 
рамы, передней и задней подвесок 
простейшего спортивного автомобиля. 

Рама состоит из двух лонжеронов и 
пяти поперечин. Все балки рамы — ■ ко- 
робчатого сечения, изготовляются они 
с применением сварки двух предвари- 
тельно согнутых заготовок из стальных 
полос толщиной 1,5 мм. Как видно из 
рисунков, приведенных на вкладке, 
этим заготовкам придана С-образная 
форма (коробчатое сечение), обеспечи- 
вающая раме большую жесткость. Ис- 
ключение составляет лишь вторая по- 
перечина (считая спереди), предназна- 
ченная для крепления двигателя. Она 
трубчатая, с двумя приваренными крон- 
штейнами для переднего крепления 
двигателя. 

Передняя подвеска — независимая, 
пружинная. С каждой стороны рамы — 
по два качающихся вильчатых рычага, 
расположенных один над другим. _Они 
шарнирно закреплены на кронштейнах, 
приваренных к лонжеронам. 

На наружных концах рычагов нахо- 
дится стойка, к которой посредством 
шкворня крепится цапфа переднего 
колеса. Спиральная пружина подвески 
внизу закреплена на направляющей, 
соединенной с нижним вильчатым рыча- 
гом. Вверху опорой пружины служит 
чашка. Она соединена с кронштейном, 
установленным на раме. 






Несущие кронштейны состоят из не- 
скольких частей, соединенных сваркой. 
Нижняя часть имеет коробчатую фор- 
му, верхняя представляет собой пла- 
стину (щеку) из листовой стали. В ще- 
ках обоих кронштейнов устанавливают 
ось, которая служит опорой для верх- 
ней части пружины. 

В щеках сделано несколько отверстий: 
переставляя ось крепления опоры 
верхней части пружины, можно изме- 
нять ее предварительный натяг и на- 
клон, то есть регулировать подвеску. 

Стойка, соединяющая верхний н ниж- 
ний вильчатые рычаги, состоит из двух 
сваренных между собой уголковых по- 
лос. Вверху и внизу к стойке приваре- 
ны трубчатые круглые головки, посред- 
ством которых стойка крепится к виль- 
чатым рычагам. Последние выполнены 
из стали уголкового профиля. В местах 
сгиба одна полка разрезана и в нее 
вварен клин, что значительно упрощает 
изготовление. 

Задняя подвеска также пружинная, с 
рычагами, качающимися в продольной 
плоскости. Такая конструкция обеспечи- 
вает качание колес в плоскости, парал- 
лельной продольной оси автомобиля и 
позволяет сохранить постоянство шири- 
ны колеи при изменении положения ко- 
лес в вертикальном направлении. 

Толкающие усилия от заднего моста 
к раме и реактивный момент передают- 
ся продольными рычагами. 

в передней и задней подвесках мо- 
жет быть применен торсионный стаби- 
лизатор поперечной устойчивости, со- 
единяющий подвески правого и левого 
колес автомобиля, который уменьшает 
крен его при движении на повороте. 

Конструктивно задняя подвеска вы- 
полнена так: к задней поперечной бал- 
ке рамы приварено с каждой стороны 
по две стойки — опоры для крепления 
пружин. К стойкам крепятся продоль- 
ные брусья (из уголка), поддерживаю- 
щие вертикальные опоры качающихся 
продольных рычагов. Для соединения 
их с задним мостом к кожухам полу- 
осей приварены направленные вверх 
кронштейны. Каждый из них включает 
две параллельно установленные пласти- 
ны (щеки) с шарнирным соедниекием 
длл крепления рычага. 

Шарнирные соединения как в этом, 
так и в других узлах выполняются с ре- 
зиновыми втулками по образцу креп- 
ления переднего конца задней рессоры 
некоторых легковых автомобилей. 

В головку рычагов вставляют резино- 
вые Втулки, а в них запрессовывают 
стальные с выступающими иа 2 — ^3 мм 
концами. Через стальную втулку и от- 
верстия в щеках свободно проходит 
болт, плотно затягиваемый гайкой. При 
поворачивании рычагов вследствие ко- 
лебаний подвески резина закручивается, 
и это обеспечивает необходимое угло- 
вое перемещение. 

Трубчатые качающиеся рычаги и при- 
варенные к их концам головки делают 
из куска трубы. Внутренний диаметр 
этих головок выбирают в соответствии 
с размером резиновых втулок. 

К Кожуху левой полуоси приварен 
кронштейн, . направленный вниз. Он 


имеет более сложную конфигурацию 
и предназначен для крепления реактив- 
ной штанги; с правой стороны (по хо- 
ду автомобиля) штанга крепится к ра- 
ме. Сама штанга трубчатая. К ней при- 
варивают по образцу качающихся ры- 
чагов головки. Реактивная штанга вос- 
принимает поперечные усилия и обе- 
спечивает сохранение правильного по- 
ложения заднего моста относительно 
рамы. 

6 целом весь задний мост представ- 
ляет собой консольную конструкцию, 
крепящуюся посредством качающихся 
рычагов к задней части рамы. 

Показанное на вкладке шасси по сво- 
им размерам пригодно для установки 
двигателя и агрегатов силовой переда- 
чи от любого малолитражного илн лег- 
кового автомобиля среднего класса. 
Чтобы закрепить эти агрегаты на раме, 
следует предусмотреть соответствую- 
щие Кронштейны. 

Размеры отдельных деталей (см. 
вкладку) могут быть изменены в зави- 
симости от применения тех или иных 
материалов и сопряжения деталей. 

Для постройки спортивного автомо- 
биля потребуются, конечно, рулевое 
управление, тормоза, колеса, различ- 
ное оборудование. Все это должно 
быть использовано от обычных серий- 
ных легковых автомобилей. 

Строя спортивную машину, надо вни- 
мательно проверять качество изготов- 
ления всех деталей и тщательность 
сборки. Особенное внимание обратите 
на сварочные работы. Их следует вы- 
полнять гаэо- или электросваркой с 
Применением агрегата постоянного тока 
и качественных электродов. 

Необходимо подчеркнуть, что наря- 
ду с крайней простотой шасси в этой 
конструкции сочетаются многие необхо- 
димые для спортивного автомобиля ка- 
честве — небольшая вькота, низкое 
расположение центра тяжести, хорошая 
устойчивость. 

А. САБИНИН, 
инженер, председатель 
технической комиссии ФАС СССР. 


' 



ОРГАИИЗУЕТ на база Дананградшго МОШРЕКА 


СПОРТИВНУЮ ШКОЛУ 

по гонкам иа ледяной и гансвой дврвжнЕ 
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ВЕСТИ ИЗ ЛЕНИНГРАДА 


ф Судойской школой по автомото- 
спорту. созданной при Ленинградском 
ввтомотонлубе на общественных нача- 
лах, с начала III Всесоюзной спартакиа- 
ды подготовлоно свыше сорока спортин- 
иых арбитров. В этом году в каждом 
районе города будет создана своя судей- 
ская коллегия. Руководит школой заслу- 
женный мастер спорта, почетный судья 
всесоюзной категории П. Воротилкин. 

• Ленинградский городской автомото- 
клуб органнэовал курсы инструкторов- 
общеетвенников по автомотоспорту. На 
курсы принимают автомобилистов и мо- 
тоциклистов по иаправлонию райкомов 
ДОСААФ. Вудущие инструкторы получат 
здесь необходимые мотоднческне, а так- 
же практичесние навыки по организа- 
ции широкодоступных спортивных со- 
рнвиований иа автомобияях и мотоцик- 
лах — фигурному вождению, энономйи 
топлива, однодневных соровнований 

" ЙР-- 

• Семинар, организованный для по- 
вышения мастерства спортсменов-раляи- 
стов, привлои многих спортсменов. Ру- 
ководил семинаром чомпиои II Всесоюз- 
ной спартакиады по техничоским видам 
спорта мастер спорта Н. Гальперин. 

• Недавно на улицах города, иа пред- 
приятиях. в учебных эаведониях появи- 
лись объявления о том, что при Ленин- 
градском стадиона технкчееких видов 
спорта открыта школа для желающих 
заниматься гонками по ледяной и гаре- 
вой дорожкам. В школу принято 35 мото- 
циклистов. которые под руководством 
опытных тренеров приступили к заня- 
тиям. 



По письмам 
приняты меры 

ПОМОЩЬ БУДЕТ ОКАЗАНА 

В ившем поселке насчитывается око- 
ло двухсот владелыюв мотоциклов. 
Сейчас по всей стране идет спартакиада 
по техническим видам спорта, и вам, 
естественно, не хотелось бы остаться в 
стороне. Но как органивовать мотоітк- 
летные сорениоаокия? С чего качать? Мы 
не знаем». 

Это строки из письма, которое присла- 
ли в редакцию мотолюбители из поселка 
Волосатая Владимирской области тт. Ша- 
луев, Косов и Наумов. 

Редакция направила письмо во Вла- 
димирский областной комитет ДОСААФ 
для того, чтобы мотоциклистам села бы- 
ла оказана необходимая помощь в орга- 
низации и прюведенви соревнований. 
Как сообщил иам председатель обкома 
ДОСААФ Н. Ф. Писанкин, Муромскому 
районному комитету ДОСААФ дано ука- 
зание помочь поселковым спортсменам 
в организации спортивных мероприя'шй. 
входящих в программу Ш Всесоюзной 
спартакиады. 


СОРЕВНОВАНИЙ СТАНЕТ 
БОЛЬШЕ 

председатель автомобильной секции 

■■Казанского таксомоторного хозяйст- 
ва № 1 тов. Жолковский и председатель 
комитета ДОСААФ того же хозяйства 
тов. Золотов написали в редакцию о том, 
что автоспортсмены не имеют возмож- 
ности активно участвовать в Ш Всесоюз- 
ной спартакиаде. 

Как сообщил нам председатель Та- 
тадского республиканского комитета 
ДОСААФ Б. Бвкеев. факты, взложеинью 
в письме, подтвердились. Одновременно 
он сообщил о том. что республиканский 
комитет ДОСААФ расширил в нынешнем 
году плав массово-спортивных меропри- 
ятий. входящих в программу спартакиа- 
ды. Татарские автоспортсмены выступят 
во многих соревнованиях — на первен- 
ство автомобильных хозяйств, в респуб- 
ликанских состязаниях по ралли, по 
спортивному двоеборью, на первенство 
Российской Федераций по ралли, в со- 
ревнованиях по картингу. 

Кроме того. Казанское таксомоторное 
хозяйство построило спортивный авто- 
мобиль. Членам автомобильной секции 
будет оказываться практическая помощь 
как в организации соревнований, так и 
в обеспечении запасными частями. 
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Мотоцинлетный спорт требует 
больших тохничесних знвний и нв> 
ВЫКОВ, Чтобы добиться успехе, МОТО' 
спортсмен должен быть нвалифици' 
ровйнным мехенином, трудолюбивым 
слосаром. 

В помощь участиинам III Всоеоюз- 
ной епартаннады по тохничееиим ви* 
дам спорта роданцня публинуот ста- 
тью мастера спорта Б. Панферова и 
инженера И. Зотова, рассназывающую 
о форсировно двигвтолой спортивных 
мотоциклов нлассов 175 и 125 смз. Но- 
УЛЧІРЛ , что выпуск К'58 и 

К-58ек (класс 125 смЗ) пронращен, они 
остаются иа вооружении многих спор- 
тивных илубов, н им предстоит еще 
не раз стартовать на трассах спарта- 
киады. 

А пя «ысгуплений в кроссах и иппо- 
ремных гонках двигатель мото- 
цикла обычно форсируют, чтобы полу- 
чить более высокую мощность. Форси- 
ровка требует епециаільной доводки ря- 
да деталей. 

Цилиндр. Прежде всего надо обрабо- 
тать окна и каналы цилиндра, выдержи- 
вая размеры, іприведенные на рис, 1. 
Делается «то при помощи различных 
шарошек {фрез) и небольших абразив- 
ных кругов, зажимаемых хвостовиками 
(обычно диаметром б алм) « патроне с 
гибким валом, который получает враще- 
мие от влектромотора. іПервоначвльная 
обработка ведется шарошками е более 
крупными, а затем уже с более мелки- 
ми зубьями, окончательная же — мел- 
кой нанщачней шкуркой. Для удобства 
доводки ОКОИ и каналов отдельные ча- 
сти цилиидра подрезают со стороны 
впускного и выпускного іканалов (рис. 2), 
считая от зеркала цилиндра. 

Для 'фореированногв , явигателя 
175 см» целесообразнее применять од- 
ну выпускную трубу, не е расширенным 
окном. Для зтого Часть цилиндра со 
стороны выпускного іканала ерезаюг 
(рис. '2, а), а выпускное окно и канал 
доводят до указанных на рисунке раз- 
меров и зачищают наждачной шкуркой. 
Для выпуска изготовляют етвльной свар- 
ной патрубок, повернутый на 50 граду- 
сов вправо (рис, 3). Он крепится к ци- 
линдру тремя б-миллиметровыми болта- 
ми и одной б-миллиметровой шпилькой. 
Для обработки перепускных каналов в 
месте соединения цилиндр* с «артервм 
двигателя служат шаблоны (рис, 4) из 
1і2— 2-миллимвтровог'о дюралевого или 
стального листа. Форма перепускных 
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ФОРСИРОВКА ДВИГАТЕЛЕЙ 
СПОРТИВНЫХ МОТОЦИКЛОВ 


каналов а рвзрезе приведена на рис. 5. 
Для обработки перепускных каналов 
картера шаблон накладывают на осно- 
вание ікартера в перевернутом виде. 
При атом верхняя поверхность перепу- 
скного канала в цилиндре должна иметь 
наклоін в 10~-12 градусов. Для 'обработ- 
ки наклонных и прямоугольных каналов 
изготовьте приепособлеиия, приведен- 
ные на рис. б, в отверстия которых диа- 
метром 5 мм надо вставить короткие 
концы надфилей и зажать, 

Чтобы избежать резких ударов порш- 
невых колец, на верхних и нижних 
кромках выпускных, а также верхних 
кромках впускных окон снимите над- 

? іилем фаски размером 0,5 X 0,3 мм. Чем 
лиже 'К боковым сторонам окон, тем 
меньше величина фасок, а на боковых 
стѳронвх окон их вообще не снимают. 

Картер. 8 оснозном подготовка .'картера 
сводится « вбработкв по шаблону (см. 
рис. 4} перепускных каналов. Для чисто- 
вой ебрабетки пользуются круглым изо- 
гнутым напильником, а затем — мелкой 
наждачной шкуркой. При обработке 
следите, чтобы каналы цилиндра еоівпа- 
дали е каналами картера. Между ци- 
линдром и картером ввкладывают плот- 
ную бумажную прокладку, аккуратно 
вырезанную. Помните, 
что толщина прокладки 
должна обеспечивать со- 
впадение нижних кро- 
мок выпускных и пере- 
пускных окей е верхней 
кромкой поршня при по- 
ложении его в нижней 
М№твой течквк 
Поршень. Обычно в 
цилиндре устанавливает- 
ся серийный поршень со- 
ответствующей размер- 
ной группы. Рекемен- 


Яуемый зазор между цилиндром и юб- 
кой нового поршня 0,05—0,06 мм, е за- 
зор в замке колец — не более 0,3— 
0,4 мм. 

Имейте ів виду, что расствяиие меж- 
ду верхней кромкой серийного поршня 
двигателя в классе 175 ем^ и центром 
поршневого пальца — 42 ,мм, а на спор- 
тивном — 35 мм. Поэтому поршень 
спортивного двигателя установить иа 
серийный картер можно, подрезав еснѳ- 
ванне картера на 7 мм. 

Серийный поршень можно несколько 
облегчить (со 190 де 180 г), спилив 
установочный поясок внутри нижней ча- 
сти юбки. 

Головка цилиндра. Уеоличение степе- 
ни іфкатия — это один из основных спо- 
собов лѳвышеиня імещнѳетн двигателя. 
Наилучшие результаты дает головка 
цилиндра с серповидной камерой сго- 
рания, На рис. 7 показана такая головка 
для двигателя 175 ем8 «о степенью сжа- 
тия 10,2 (обьем камеры егорання 
19 см®). 

Чтобы получить нужную ферму каме- 
ры сгорания, на сферу головки двига- 
теля К-175СК следует наплавить алюми- 
ний — там, где должна быть заполнена 
часть сферы, Эаваривают также отвер- 
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Рис. 2. Рвзреаы 
цилиидров по окнам: 
в — двигатель 176 омя; 
б — двигатель 126 см? 
по выпускному 
(вверху) 
и впускному 
(внизу) оинаы. 


: Рис I. 

А Развертна 
1 цилиндров 
т двигателей 
после доводки. 








'стие под свечу, которую помещают в 
центр но’В'ой сферы. Наилучшио резуль- 
таты получаются три наллавке алюми- 
ния электросваркой ів газовой ст^е ар- 
гона. Проще всего тодобрать необрабо- 
танную отливку головки и обработать, 
придав ей нужную форму. Можно так- 
же выточить головку заново из куска 
алюминия, но без вертикальных ребер. 



іПосле обр^отки головку притирают 
тонкой абразижной іпастой по выступаю- 
щему буртику цилиндра или же одно- 
временно по буртику и кольцевой пло- 
скости цилиіндра. Этим обесілечиваетея 
плотное прилегание кольцевой шлоско- 
сти к головке цилиндра, что улучшает 
отвод тепла от головки к цмлиндру, 

Рис. 4. Шаблоны для обработки пе- 
репускиых; каналов; а — • для двигателя 
175 см*: б — для двигателя 125 ем*. 


-Для приведенной формы камеры сго- 
рания между головкой и 'поршнем ну- 
жен небольшой внти'детонационный за- 
зор (в пределах 0,3— ^,5 імм). 

Смазанный краской поршень, находя- 
щийся ІВ верхней мертвой точке, остав- 
ляет на поверхности камеры сгорания 
метки, откуда три помощи нап'ильниіка и 
шабера и снимают лишний металл. 

іКопда іпоршень станет свободно про- 
ходить мертвую точку, не оставляя на 
головке следов, тогда 'нужно установить 
гарантийный зазор. Для того чтобы со- 
хранить зазор во время работы двига- 
теля, под основание цилиндра добав- 
ляют бумажную прокладку толщиной 
0,2 мм. 

При ггоплиіве е октановым числом 70 у 
серийного двигателя К-58 можно увели- 
чить степень сжатия до 8 — 8,5, 

Для этого серийную головку К-58 под- 
резают іна 2 мм. Бели же увеличить 
степень сжатия до И (на двигателе 
К-58СК), то потребуется нижнюю пло- 
скость емпортивной» головки цилиндра 
подрезать на 3 мм, «Спортивная» голоів- 
ка К-58СК имеет лучшее ѳрвбрение, 
поэтому обеспечиваемую заводом сте- 
пень ісжатия 8,5 целесообразно повы- 
сить до 11. В этом случае следует поль- 
зоваться бензином с октановыім числом 
порядка 85. Головку тритирают к бур- 



Р и о. 5, Разрезы по перепускным ка- 
налам; а — для двигателя 175 ом*; б — 
для двигателя 125 смэ. 


ниях. При регулировке карбюратора на- 
до учитывать, что на нее влияют и со- 
став топлива, и температурный режим, 
и атмосферные условия. 

Зажигание и свечи. Для спортивных 
целей лучшим является важигание от 
магнето, устанавливаемого с приводом, 
включающим упругую муфту. 

При степени сжатия 10,2 — 11 опереже- 



иых*(б) ияия „;ДР иепос°блення для обработки наклонных (а1 и прямсугопь- 



тику цилиндра, тредівврительно емавав" 
их пастой, и ставят без прокладки. 

Карбюратор. Для форсированного 
двигателя «тесса 175 см® можно реко- 
мендовать карбюратор мотоцикла 
«Мцвр> диффузором диаметром 27 мм, 
который легко растачивается под диа- 
метр 28 мм, илм Же отечественный кар- 
бюратор К-28Б с расточенным до 27 мм 
проходным сечением и распылителем 
диаметром 2,7 мм. Для установки кар- 
бюратора необходимо изготовить спе- 
циальный патрубок (рис, 8), хорошо за- 
чистив внутреннюю поверхность его 
наждачной шкуркой. іНа форсированный 
двигатель класса 125 см® устанавливает- 
ся карбюратор К-28Б со стандартным 
диаметром диффузора 24 мм и распы- 
лителем 2,7 мм. 

Регулируют карбюратор на обкатан- 
ном двигателе, начиная с богатой сме- 
си, чтобы избежать заедания поршня 
при установке дроссельной иглы в 
среднем іположѳнии. Подбором жиклера 
карбюратора возможно большего сече- 
ния и установкой дроссельной нглы до- 
водят дв'игатель до тояучения наиболь- 
шей мощности и хорошей іприемисгости. 

Подготевливая двигатель к кроссу, ре- 
гулировку ори іиопытаиии ороводите 
обязательно с воздушным фильтром, ко- 
торый будет использован в еоревнова-- 
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ние зажигания целесообразно устанав- 
ливать так, чтобы момент зажигания со- 
ответствовал положению поршня в 2,2— 
2,5 мм до верхней мертвой точки. 








ТРИ ЭТАПА ЛИЧНОГО ПЕРВЕНСТВА СССР 
ПО МОТОКРОССУ 


Т билиси, Рустави, Сухуми. Три го- 
рода, три различные трассы. Ка- 
менистая, с жестким покрытием 
на Делисских холмах — на окраине Тбилиси, сильно пересе- 
ченная с множеством поворотов, крутых подъемов . и спу- 
сков — возле Рустави и, наконец, скоростная, а потому, по- 
жалуй, особенно, полюбившаяся всем участникам трасса — 
в столице Абхазии Сухуми. Ранней весной по этим трем 
трассам прошли наши сильнейшие кроссмены, оспариваю- 
щие золотые медали в личном первенстве страны в классах 
250 и 500 см3. 

Старты в Сухуми завершили первую половину чемпиона- 
та, который включает шесть этапов. Затем наступил антракт. 
Зрителям предложили отдохнуть именно в тот момент, когда 
должны развернуться основные события. Но уже сейчас, на 
промежуточном финише, можно подвести первый итог: но- 
вая многоэтапная система оправдала себя. 

Любители мотоспорта в шести городах Советского Союза 
могут увидеть мастерство лучших гонщиков страны. Но даже 
не в этом главное достоинство новой системы. Оиа исключила 
какие-либо случайности в выявлении победителя, сделала 
борьбу более острой, боевой, потребовала от участников 
спортивных качеств многоборцев, необходимых каждому вы- 
сококлассному кроссмену. Прошедшие состязания показали, 
что для победы теперь мало отлично выступить в одном от- 
ветственном соревновании. Чемпион нынешнего года должен 
более убедительно доказать свое преимущество, продемон- 
стрировать гибкое тактическое мастерство, умение готовить 
машину к длительным и трудным испытаниям. Отрадно отме- 
тить, что новая формула чемпионата, приближенная к поряд- 
ку проведения первенства мира, для большинства наших гон- 
щиков оказалась посильной. 

Что же принесли первые три этапа? Оговоримся сразу, на 
грузинских трассах никаких сюрпризов не произошло. Как и 
в предыдущие годы, в числе победителей и призеров хорошо 
знакомые имена; Игорь Григорьев, Виктор Арбеков, Борис 
Динобург (класс 250 см®); Зигурд Калькис, Николай Соколов, 
Сергей Кадушкин (класс 500 см3). Эхи гонщики в основном 
и вели борьбу за победу. Наблюдать за мастерством Гри- 
горьева было подлинным наслаждением. Техническое совер- 
шенство, тонкий тактический расчет, выносливость делают его 
сильнейшим среди выступавших в классе 250 см’. Григорьев 
участвовал во всех трех этапах и дважды был первым. Тби- 
лисский этап оказался для него менее счастливым. На высшую 
ступеньку пьедестала почета здесь поднялся мастер спорта 
Виктор Арбеков. 

Выступления Арбекова не могут не радовать. Можно смело 
утверждать, что у Игоря Григорьева появился сильный и 
безусловно талвнтливый соперник. В агрессивности, боевом 
запале молодой гонщик порой даже превосходит киевлянина. 
Особенно силен Арбеков на старте. В четырех заездах «скре- 
щивали оружие» Григорьев и Арбеков и только однажды за- 
служенный мастер спорта после старта возглавил гонку. Це- 
ной больших усилий удавалось Григорьеву потом пробиться 
в лидеры. Каждый раз на финише обоих спортсменов разде- 
ляли считанные мв'фы. 

Третьим участником, выступавшим, как и оба лидера, на 
мотоцикле «Чезет», был ленинградец Андрей Дежииов. Его 


дебют на машине этой марки можно оцеить как удачный. 
Первую половину чемпионата он закончил четвертым. 

Класс машин 250 смЗ безусловно, был в центре внимания. 
Во-первых, именно этим классом наиболее широко представ- 
лен советский, мотоциклетный спорт на мировой арене, и, ко- 
нечно, всех интересовала готовность наших гонщиков к от- 
ветственным встречам, а во-вторых, своеобразный экзамен 
сдавали ковровские спортсмены на новых отечественных ма- 
шинах К-250. Испытание было выдержано успешно. На труд- 
ных грузинских трассах новые мотоциклы зарекомендовали 
себв с лучшей стороны. Об этом свидетельствуют результаты 
ковровских гонщиков Бориса Дииобурга, Игоря Королева, Ви- 
талия Тюрина, занимающих после трех этапов соответственно 
третье, пятое и шестое места. 

Первые туры чемпионата, однако, выявили и ряд конструк- 
тивных недостатков новой модели. Конструкторам придется 
еще поработать над усовершенствованием тормозной систе- 
мы, а также улучшением амортизации передней вилки. 

К приятным событиям минувших этапов чемпионата можно 
отнести еще и успешные выступления молодых гонщиков — 
москвича Юрия Сухова, Эдуарда Борисенко (Московская об- 
ласть), стартовавшего на мотоцикле серпуховского производ- 
ства, рижанина Гунара Драугса н многих других. 

Особо драматично сложилась борьба в классе 500 смЗ. 
Равные силы большого числа участников заставляли каждого 
вести гонку с полной отдачей сил и, как часто бывает в напря- 
женных поединках, принесли много неожиданностей. Пожа- 
луй, сильнее других на всех трех этапах выглядел заслужен- 
ный мастер спорта Николай Соколов. Но недостаточно тща- 
тельная подготовка машины сводила на нет его преимуще- 
ство. Удачным для Соколова оказался лишь руставский этап, 
где обошлось без «приключений» с мотоциклом. На осталь- 
ных двух трассах москвич не заканчивал соревновання. 

Значительно экономнее, чем в прошлом году, расходовал 
силы чемпион страны 1963 года Зигурд Калькис. Он не зани- 
мал первых мест на этапах, но по сумме очков пока возглав- 
ляет список сильнейших. В ряде гонок хорошо стартовали 
Сергей Кадушкин и Андрис Клявиньш. Их роднит чрезмерная 
горячность и желание во что бы то ни стало быстрее выйти 
вперед. Итог закономерный — частые падения, потеря с 
огромным Трудом завоеванного преимущества. И все же Ка- 
душкин и Клявиньш вполне справедливо занимают после трех 
этапов соответственно второе й четвертое места. На третьем 
месте закрепился молодой Александр Лебедев, победивший 
на сухумской трассе. 

Определенный интерес вызывало выступление Владимира 
Бессонова, стартовавшего на серпуховской машине ЦКЭБ-500. 
Шестое место во втором этапе, неплохие результаты в осталь- 
ных двух говорят не только о способностях молодого гонщи- 
ка, но и о достоинствах нового спортивного мотоцикла. Кстати, 
на этом же мотоцикле луганский мастер спорта В. Кепский 
занял четвертое место в Сухуми. Лишь некоторые недоделки 
помешали в полной мере раскрыть возможности этой маши- 
ны. Остается пожелать, чтобы создатели кроссового мотоцик- 
ла класса 500 см^ — работники ЦКЭБ внимательно отнеслись 
к результатам испытаний на грузинских трассах и по возмож- 
ности быстрее внесли необходимые конструктивные поправки. 

Первая Половина чемпионата принесла еще один отрад- 
ный итог; на всех трех этапах доходы, полученные от продажи 
билетов, полностью компенсировали затраты на организацию 
соревнований, 

Б. ЛОГИНОВ. 

Тбилиси — Рустави — Сухуми. 


Старт первого заезда на Сухумской трассе в классе 250 смА 

Фото автора. 
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НОМШ СОІІШОЙ ТЕХНИКИ 


Передняя подвеска — независимая, 
рычажно-пружинная, бесшкворневая. 
По кинематической схеме она не отли- 
чается принципиально от подвески мо- 
дели 407: сохраняя все ее положи- 
тельные качества, является дальнейшим 
развитием той же конструкции. 

Новая подвеска собирается так же, 
как и подвеска «Москвича-407», — на по- 
перечине № 2 подмоторной рамы и 
требует для установки на автомобиль 
отсоединения верхних рычагов от по- 
перечины. Подвеска «Москвича-403» об- 
ладает существенными преимуществами. 
У нее увеличенная высота профиля, по- 
высившая жесткость, упрощенное креп- 
ление поперечины к лонжеронам, боль- 
ший запас и надежность регулировки 
углов развала передних колес. В ней 
применены разборные нижние и верх- 
ние шаровые шарниры, резиновые сай- 
лент-блоки на осях нижних рычагов, от- 
личающиеся высокой долговечностью. 
Верхние шаровые шарниры имеют ре- 
гулировку осевого зазора пальца. Раз- 
работана специальная кинематика трех- 
звенного рулевого привода с маятнико- 
вым рычагом, обеспечивающая наибо- 
лее благоприятное изменение схожде- 
ния передних колес в зависимости от 
величины углов развала при прогибах 
подвески. 

Конструкция передней подвески авто- 
мобиля «Москвич-403» показана на рис. 1 . 
Нижние цельноштампованные рычаги 
15 качаются на оси 16, прикрепленной к 
поперечине посредством клеммовых за- 
жимов 17 на двух сайлент-блоках» Пру- 
жина 2 нижним витком упирается, в ры- 
чаг, а верхним шлифованным торцом 
через толстое резиновое шумопоглоща- 
ющее кольцо 3 “ в поперечину. На на- 
ружном конце рЬічага четырьмя болта- 
ми укреплен нижний шаровой шарнир 

12 разборной конструкции. Его палец 

13 входит в коническое отверстие стой- 
ки 11. Шаровая опора 12 несет основ- 
ную нагрузку при работе подвески, так 
как на головку пальца 13 через пружи- 
ну и нижний рычаг передается вся на- 
грузка от веса автомобиля. Благодаря 
большому диаметру сферы (40 мм) су- 
харя, работающего по стальному опор- 
ному вкладышу, и хорошей герметиза- 
ции (снизу — резиновое кольцо у за- 
глушки, а сверху — грязезащитный че- 
хол) шарнир 12 обладает высокой изно- 
состойкостью. Как показали дорожные 
испытания, после іТробега 80 тысяч ки- 
лометров работоспособность его не 
ухудшилась. Шарнир легко разбирается: 
для этого надо снять стопорное кольцо, 
запирающее заглушку. 

Фланец стойки подвески развит не в 
вертикальном, а в горизонтальном на- 
правлении. Это позволило удобно раз- 
местить четыре отверстия стойки для 
крепления на них тормозных колесных 
цилиндров и (по диагонали) рычага ру- 
левой трапеции. Надежное жесткое кре- 
пление последнего обеспечивает боль- 
шое расстояние между крепежными 
болтами (120 вместо 66 мм у модели 
407). 

Верхний целыноіштамповвнный рычаг 
усиленный ребром-отбортовкой, ка- 

Продолнсенне. Начало см. «За ру- 
лем», 1964, № 4. 

3. «За рулем» № в 


чается на резьбовых цапфах оси 5, при- 
крепленной к опоре поперечины двумя 
болтами через пакет регулировочных 
прокладок 6. При их удалении развал 
увеличивается, при добавлении — 
уменьшается. Каждая прокладка имеет 
толщину 1,5 мм и изменяет развал на 
0°19'. Эная это, «ет (необходимости (как 
это было при эксцентриковой втулке) 
проводить регулировку непосредственно 
на регулировочном стенде. Достаточно 


замерить на стенде углы развала, а за- 
тем уже в гаражных условиях удалить 
требуемое количество прокладок. 

Разборный верхний шаровой шарнир 
9 соединяется с верхним рычагом тре- 
мя болтами. Осевой зазор его регули- 
руется. Шаровой палец прижимается 
усилием свыше 50 кг к вкладышу кор- 
пуса посредством нажимного вкладыша 
с цилиндрической пружиной и имеет 
незначительный осевой зазор (0,1 — 
0,2 мм). Уменьшение этого зазора до- 
стигается удалением прокладок 10 по- 
сле отвертывания всех трех болтов. 
Полностью устранять осевой зазор 
пальца нельзя, так как в этом случае 
шарнир заклинится, и это вызовет уста- 
лостную поломку верхнего рычага. 

Передние амортизаторы 4 отличаются 
от амортизаторов модели 407 только 
тем, что не имеют защитных кожухов. 
Штоки их хромируются для предохра- 
нения от коррозии. 

Штанга 4 (рис. 2) стабилизатора по- 
перечной устойчивости устанавливается 
не на нижних рычагах передней подвес- 
ки, как в автомобиле «Москвич-407», а 
на специальных скобах 2 под лонжеро- 
нами 5 рамы в резиновых подушках 3. 
Концы ее соединяются с нижними рыча- 
гами вертикальными стойками 1, снаб- 
женными четырьмя резиновыми втул- 
ками 6, выполняющими роль шарниров. 
Такая конструкция стабилизатора более 
эффективна, повышает угловую жест- 
кость подвески, уменьшая крен автомо- 
биля на поворотах. 

Поперечина передней подвески кре- 
пится к лонжеронам рамы четырьмя 
болтами 7 с гайками 10 через резино- 
вые втулки 13 и плоские резиновые шу- 
моизолирующие прокладки 12 (анало- 
гично креплению подвески автомобиля 
«Волга»). Сжатие резины ограничивается, 
стальными распорными втулками 11. 

Две пресс-масленки 14 передней под- 
вески ввернуты снизу в крышки обеих 
шаровых опор, две 9 — в корпуса верх- 
них шаровых шарниров и четыре 8 — 
в резьбовые втулки осей верхних рыча- 
гов. 

Для упрощения ухода за автомобилем 
завод предполагает применить резино- 
вые сайлент-блоки вместо резьбовых 
втулок осей верхних рычагов. Если их 
испытания дадут положительные ре- 
зультаты и они будут внедрены в про- 
изводство, число точек смазки перед- 
ней подвески уменьшится вдвое. В це- 
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лом же передняя подвеска модели 403 
невзаимозаменяема с подвеской «Мо- 
сквича-407». Только несколько деталей 
последней используются в новой кон- 
струкции; пружина, резиновые буферы 
сжатия. 14 (см. рис. 1) и отдачи 8, дета- 
ли крепления амортизаторов. 

Рулевое управление. Рулевое колесо 
с двумя спицами имеет коническую 
форму, ступица утоплена. Такая конст- 
рукция красивее и безопаснее, благода- 


ря значительному удалению рулевой 
колонки от водителя. Включатель звуко- 
вого сигнала сделан в виде полного 
кольца, а рычажок включателя указате- 
лей поворота удлинен и размещен с ле- 
вой стороны рулевой колонки. Благода- 
ря этому пользоваться ими стало удоб- 
нее. 

Рулевой механизм модернизирован, 
В крышке его картера расположена до- 
полнительная, третья опора вала сошки. 
Такое размещение вала увеличило его 
жесткость и тем самым существенно 
улучшило условия работы пары. глобои- 
дальный червяк “ двухгребневый ро- 
лик, а также повысило надежность и 
долговечность рулевого механизма. Ру- 
левое управление модели 403 не может 
быть установлено на «Москвич-407». 
Только несколько деталей рулевого ме- 
ханизма модели 407 используется на 
модели іЮЗ, все остальные детали — - 
невзаимозаменяемы. 

Рулевой лрнвод состоит из трех тяг. 
Рулевая сошка и маятниковый рычаг 
расположены симметрично. Рулевая 
трапеция, находящаяся сзади поперечи- 
ны подвески, обеспечивает большие, 
чем у модели 407, углы поворота пе- 
редних колес, что улучшает маневрен- 
ность автомобиля, уменьшая диаметр 
его поворота на 1 — 1,5 м. 

Средняя, нерегулируемая тяга шар- 
нирно соединена с сошкой и маятнико- 
вым рычагом. С поворотными рычагами 
рулевой трапеции, прикрепленными к 
стойкам передней подвески, ее соеди- 
няют две боковые регулируемые тяги. 
На наружных концах последних имеется 
резьба, на которую навинчены муфты 


Рулевое колесо «Москвнча-403». 



„МОСКВИЧ-403» 



Р,ие. 1. Передняя подвеске; 1 — 
поперечина № 2; 2 — пружина: 3— 
реанновое шумопоглощающее коль- 
цо; 4 — амортизатор; 5 -- ось верх- 
него рычага; 6 - регулировочные 
прокладки; 7 — верхний рычаг; 
8 буфер отдачи; 8 — верхний 
шаровой шарнир: 10 — регулиро- 
вочные Прокладки; 1 1 — стойка: 
12 ■— нижняя шаровая опора; 13 -- 
палец шаровой опоры; 14 — буфер 
сжатия; 15 — нижний рычаг; 16 — 
ось нижнего рычага: 17 — клеммо- 
вый зажнм. 


вых шарниров боковых тяг могут быть 
установлены комплектно в наконечники 
рулевых тяг автомобиля «Москвич-407» 
(402). 

Кинематика рулевого привода и пе- 
редней подвески подобрана так, чтобы 
схождение колес в случаях прогиба 
подвески изменялось в зависимости от 
изменения углов развала. При уменьше- 
нии последнего в случав сильного сжа- 
тия или при отдаче подвески схожде- 
ние колес также уменьшается, а при 
увеличении — возрастает. Это снижает 
напряжение в месте контакта шины с 
дорогой, а следовательно, и износ по- 
крышек. 

Соотношение углов поворота перед- 
них колес у «Москвича-403» отличается 
(как и у большинства современных лег- 
ковых автомобилей) от теоретически 
необходимого в сторону большей па- 
раллельности колес на повороте. При 
повороте внутреннего колеса на 30 гра- 
дусов наружное колесо автомобиля 


Рис. В. Влтшееа. 

с правой и левой резьбой. Другим на- 
ружным концом муфты навернуты на 
резьбовые наконечники шаровых шар- 
ниров, пальцы которых входят в кони- 
ческие отверстия поворотных рычагов 
рулевой трапеции. Схождение колес 
регулируется изменением длины боко- 
вых тяг вращением муфты. В ней сде- 
лано сквозное отверстие для бородка 
или металлического прутка. Чтобы 
предотвратить самоотвинчивание, муф- 
ты законтривают гайками. Все шарниры 
рулевого Привода разборные, с нажим- 
ными пружинами, резиновыми уплотни- 
тельными кольцами у заглушек и рези- 
новыми грязезащитными чехлами с 
кольцеобразными пружинами. 

Вкладыши шарниров боковых тяг — 
стальные, а средней тяги — пластмас- 
совые. Конструкция пальцев 10 шарни- 
ров средней тяги 9 (рис. 3) отличается 
тем, что между их сферическими по- 
верхностями имеется цилиндрический 
участок, вследствие чего тяга не мо- 
жет повертываться вок'руг своей оси. 
Эти шарниры с пластмассовыми вклады- 
шами 11 в процессе эксплуатации не 
требуют смазки. Ее закладывают при 
сборке шарниров. Палец 5 маятниково- 
го рычага 6 вращается на конических 
резиновых втулках 4, которые установ- 
лены в кронштейне 2 из алюминиевого 
сплава, привернутом к правому лонже- 
рону 1 рамы. Гайка 3 должна быть за- 
тянута с усилием, исключающим воз- 
можность прове‘ртывания втулок вместе 
с пальцем.' 

Максимальные углы поворота перед- 
них колес ограничиваются регулируемы- 
ми болтами, ввернутыми в кронштейны 
лонжеронов рамы. В случае поворота 
вправо или влево в них упирается соот- 


т 

ветственно либо сошка, либо маятнико- 
вый рычаг. Такая конструкция полностью 
разгружает рул&вые тяги с их шарнира- 
ми и поворотные рычаги от значитель- 
ных усилий при максимальных поворо- 
тах передних кЬлес. 

Рулевой привод модели 403 невзаимо- 
заменяем с рулевым приводом модели 
407. Только пальцы и вкладыши шаро- 


Р и с. 2. Крепление передней подве- 
ски в штанги стабилизатора к раме; 1 — 
стойка: 2 — окоба; 3 — резиновая по- 
душка; 4 — штахіга стабилизатора; 5 — 
лонжерон рамы: 6 — резиновая втулка: 
7 — • болт «репления подвески: 8 — пресс- 
маслепка оси верхнего рычага; 9 — 
пресс-масленка верхнего шарового шар- 
нира; 10 -- гайка; 11 —■ распорная втул- 
ка; 12 -- резиновая прокладка: 13 — ре- 
зиновая втулка: 14 — Пресс-масленка 
шаровой опоры. 



«Москвич-403» поворачивается прибли- 
зительно на 27 градусов. 

Изменение колеи передних колес при 
прогибах пййввскй • у модели -=403 вы- 
брано несколько меньшим, чем у «Мо- 
сивича-407» (7 мм вместо 18 мм). По 
этому поводу надо заметить следую- 
щее. Конструктивно очень легко до- 
биться кёизменностн колеи, но при этом 
несколько увеличивается диапазон из- 
менения углов развала передних колес. 
Так, на автомобиле «Москвич-407» до- 
статочно подложить шайбы толщиной 
6 мм под оси верхних рычагов, и колея 
передних колес будет практически не- 
изменной. Однако ощутимого преиму- 
щества в смысле повышения долговеч- 



Р и с. 3. Установка маятникового ры- 
чага; 1 -- правый лонжерон рамы: 2 — 
кронштейн; 3 — гайка: -4 — резиновые 
втулки; 5 — палец маятникового рычага; 
6 — маятниковый рычаг; 7 — чехол; 8— 
прунсииа чехла; 9 — средняя тяга; 10 — 
палец: 11 — вкладыши. 

ности шин при этом не было получено 
(такие испытания на Московском заводе 
малолитражных автомобилей проводи- 
лись). Это объясняется тем, что совре- 
менные шины весьма эластичны, и в 
действительности никакого поперечного 
«волочения» шин по дороге от неболь- 
ших изменений ширины колеи перед- 
них колес не происходит. Большинство 
современных ' легковых автомобилей 
снабжены независимой подвеской пе- 
редних колес с меняющейся колеей; 
по-видимому это улучшает устойчивость 
автомобиля при движении, поскольку 
шины все время как бы «упираются» в 
дорогу, несколько деформируясь в по- 
перечном направлении за счет хороше- 
го сцепления с дорожным полотном. 

И. НОВОСІЛОІ, 
инж^н^р» 

(Окончание следует.) 

3 * 





V В) от уже на протяжении двух с лиш- 

2 ■•ним лет Минский мотовелозавод 
5 выпускает мотоциклы М-103, которые 
с завоевали популярность среди мото- 
я любителей. Благодаря небольшому ве- 
у, су, прочности и достаточной мощности 
^ двигателя они стали надежным средст- 
г, вом передвижения на селе. Теперь завод 
^ освоил производство и начал выпуск 
5 нового мотоцикла — М-104. Он имеет 
К ряд отличий от М-103. Прежде всего, 

V это облицовка рамы и карбюратора, ко- 
I торой не было на М-103. Облицовка 
^ улучшает внешний вид машины и облег- 

чает ее обслуживание. 

Чтобы снять облицовку карбюратора, 
^ достаточно отвернуть один винт. Сни- 
р; мать облицовку рамы при эксплуатации 
практически не придется, ио сделать 
’ё это довольно легко; она крепится к ра- 
( ме только тремя болтами. 

Двигатель мотоцикла М-104 развивает 
с мощность 5,5 л. с. при 5000—5200 
5 об/мин. Увеличение мощности достнгну- 
^ то небольшим изменением фаз газо- 
і респределения в цилиндре, а также 
^ подборкой системы выпуска. Расход 
§ топлива при этом не увеличился. М-104 
^ расходует 2,45 л на 100 км пути при дви- 
^ жении со скоростью 50 км/час. Топли- 
Вом после обкатки может служить 
смесь бензина А-бО или А-70 с маслом 
^ АКЗпб или АКЗпЮ в пропорции 25 : 1 
і (в период обкатки — ^20:1). 

'і Завод разработал также новую кон- 
[5 струкцию глушителя шума выпуска 
I (см. рис.); у него неразборный корпус 
^ из двух штампованных деталей с непо- 
ц движными перегородками внутри. Но- 
вый глушитель эффективнее прежнего, 
V то же время его объем м вес зна^іи- 
Ё тельно меньше. Правда, его надо регу- 
Й лярно очищать от нагара. Рекомвидует- 
ся предварительно размягчить нагар ра- 
^ створом каустической соды или бенэи- 

3 Ном (керосином). Это облегчит и уско- 

V рит работу. Наконечник 2 чистят через 
; каждую тысячу километров; для этого 
] вывертывают виит 3 и, проворачивая 
5 ключом 14X17 или плоскогубцами кт- 


конечник, вынимают его. Нагар удаляют 
только с наружной стороны металличе- 
ским предметом, например отверткой. 

Фильтр І чистят через каждые 2—3 
тысячи километров соскабливанием или 
прожиганием на открытом огне; его из- 
влекают из корпуса при помощи дере- 
вянного стержня, вставляемого со сто- 
роны переднего конуса. Корпус осво- 
бождают от нагара через 6— -8 тысяч 
километров пробега (то есть примерно 
раз в сезон) при помощи металлической 
щетки-керша». 

На М-104 устанавливается новое 
двойное седло-«подушка» из специаль- 
ной резины. Оно удобнее прежнего, 

■ пружинного. Для снятия седла достаточ- 
но повернуть на несколько оборотов 
винт-«6арашек», находящийся в его пе-. 
редней части, а затем поднять седло и 
вывести еіго крючки из тзов в раме. 
Под седлом находятся инструменталь- 
ный, ящик и насос. Так как облицовка 
рамы и седло новые, пришлось изме- 
нить и раму. За седлом находится руч- 
ка-бугель. 

У мотоцикла М-103 отмечалась течь 
масла через сальниковое уплотнение в 
передней вилке. На М-104 устанавлива- 
ются новые сальник и гайка; они взаи- 
мозаменяемы со старыми деталями. 

Во время выпуска М-103 завод по- 
стоянно улучшал отдельные узлы мо- 
тоцикла. Так, применен новый руль, 
обеспечивающий удобную посадку во- 
дителя и снижающий утомляемость при 
длительных поездках. Сделана новая 
пробка беизобака, исключающая течь 
топлива, боковой упор, рычаги пере- 
ключения передач и кик-стартера; по- 
вышена (Долговечность іредуктора ши- 
дометра. 

Мы надеемся, что, как и М-103, наш 
М-104 будет одобрен мотолюбителями. 

Г. РАДИОН, 

. заместитель главного конструктора 
мотовелосмпедного завода. 

г. Минск. 
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РАБОТОСПОСОБНОСТЬ 
НОЖНОГО ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ 
ВОССТАНОВИТЬ НЕСЛОЖНО 

Сольшой люфт педали ножного пере- 
заключения передач иа валике у мо- 
тоциклов К-125, К-175, М1М. ИЖ-56 за- 
трудняет переключение. Исправить по- 
ложение подтяжкой болта не удается — 
уже сильно изношены шлицы. «Настой- 
чивость» в этом случае не дает нужных 
результатов, а приводит к еще худшему: 
срывается резьба. Лучше бы понемнож- 
ку, но своевременно подтягивать болт. 
Как же закрепить педаль? 

Можно применить такой способ. 



В валике 1 (см. рисунок) нужно заснер- 
лнть отверстие н нарезать резьбу Мб, 
На смятой педали 2 затянуть стяжной 
болт 6 так, чтобы от руки педаль ие на- 
девалась иа валик. Затем педаль запрес- 
совывают на валик. Для этого пользу- 
ются вспомогательным 6-мнллиметро- 
вым болтом длиной 40—45 мм; между 
его головкой (с шайбой) и педалью за- 
кладывают обыкновенную гайку или 
втулку, имеющую диаметр чуть больше, 
чем у валика. Теперь остается зафикси- 
ровать соединение при помощи винта 5 
и двух шайб 3 и 4. как показано на ри- 
сунке. 

И. ВЕРЗИН. 

г. Харьков. 


КАК СМАЗАТЬ 
ШЕСТЕРНИ 

у двигателей «Волги» после пробега 
• 30—40 тысяч километров иногда 
возникает шум распределительных ше- 
стерен и затем усиливается по мере их 
износа. Это объясняется тем. что коли- 
чество смазки, подаваемой к шестерням 
по, специальной трубке, недостаточно. 
По мере работы двигателя калиброван- 
ное отверстие на конце трубки постепен- 
но закоксовывается, и подача смазки к 
шестерням уменьшается еще более, а 
иногда даже прекращается. В этом слу- 
чае шестерни смазываются только ва 
счет масляного тумана, образующегося в 
картере двигателя, что явно недостаточ- 
но. 

Для устранения этого дефекта необ- 
ходимо, чтобы масло, сливающееся в 
картер двигателя из фильтра тонкой очи- 
стки, подавалось непосредственно к ме- 
сту зацепления распределительных ше- 
стерен. 




Рис. 1. Подвод масла к распредели- 
тельным шестерням: 1 — штуцер; 2 — 
угольник: 3 — сливной шланг; 4 — 
крышка распределительных шестерен: 
5 — гайка: 6 — шайба 14,5X24X1: 7 — 
прокладка (2 штуки). 

Р н с. 2. Штуцер. 


В их крышке 4 надо высверлить от- 
верстие диаметром 14.5 мм (рис. 1), в ко- 
торое вставитъ специально изготовлен- 
ный штуцер 1 (он показан отдельно иа 
рис. 2), закрепляемый изнутри гайкой 5, 
упирающейся в шайбу 6. С обеих сто- 
рон крышки ставят уплотняющие про- 
кладки 7 (ими МОГ.ѴТ служить кольца 
свечей), ІМедную трубку штуцера (с на- 
ружным диаметром 4 мм) надо подо- 
гнуть так. чтобы ее конец выходил не- 
посредственно к месту зацепления ше- 
стерен. Внутреннюю резьбу в корпусе 
штуцера делают по угольнику на глуби- 
ну 10 мм. 

В штуцер, установлегіный на крышке 
распределительных шестерен, вворачи- 
вают угольник 2, к которому подсоеди- 
няется сливной шланг 3 фильтра. 

После смазки шестерен масло стекает 
в картер двигателя. 

Двигатель с таким дополнением систе- 
мы смазки отработал более 80 тысяч ки- 
лометров, причем шума шестерен и 
ухудшения работы сальника колеичаюго 
вала не наблюдалось. 

А. АСТРЕИН. 

Ленинград. 


СМЕНА СМАЗКИ 
ОБЛЕГЧЕНА 


владельцам «Запорожца» известно, 
“•как долго н неудобно менять смаз- 
ку в коробке передач. 

Я предлагаю автолюбителям приспо- 
собление, которое намного облегчает 
этот процесс. Оно состоит из двухлитро- 
вого жестяного бачка 5. трубки 2 (внут- 
ренним диаметром 8 — 9 мм) с заливной 
горловиной 4 и штуцером 3 от камеры. 



В бачок заливают нигрол, иа трубку 2 
надевают пластмассовую трубку 1 , а к 
ниппельному штуцеру подсоединяют на- 
сос для накачки шин. Нигрол под дав- 
лением быстро заполняет коробку пе- 
редач. 

А. АБАЛИЕВ. 


НИХРОМ 

ВМЕСТО ЛОБЗИКА 

ШІ ногие владэльцы мотоциклов охот* 

■■■ но установили бы на свои машины 
ветровое стекло. Однако здесь встречает- 
ся трудность. Она заключается в вырез- 
ке заготовки из листового органического 
стекла. Приходится сломать ие одну пи- 
лочку яобэика н затратить много време- 
ни. 

Изготовить ветровое стекло можно го- 
раздо быстрее следующим способом. В 
обыкновенном лобзике вместо пилочкн 
натянуть нихромовый провод сечением 
1 ' мм. предварительно следует подло- 
жить гетинаксовые прокладки толщиной 
1,5 — 2 мм, которые служат изолятором 
проводника. Затем к концам нихромово- 
го проводника надо подвести напряже- 
ние сети переменного тока через авто- 
трансформатор (можно от телевизора), 
при помощи которого оно регулируется. 

После выбора температурного режима 
резания можно смело приступить к вы- 
резке заготовки. Для окончательной от- 
делки стекла остается зачистить напиль- 
ником края и выгнуть, как требуется, 
предварительно нагрев его в горячей 
воде. 

В. БОНДАРЕВСКИЙ. 

ів 


электрический «дворник» 

НА «МОСКВИЧЕ» 

в ладельцам автомобилей «ІМосквич» 
"• моделей 402 и 407 много хлопот 
доставляет стеклоочиститель при езде 
на малой скорости, особенно во время 
сильного дождя или снегопада. 



Я на своем «Москвнче-407» замення 
стеклоочиститель на электрический от 
автомобиля «Победа». Ои имеет две ско- 
рости н не зависит от двигателя. Для 
его установки нужно изготовить из ли- 
стового железа толщиной 2 — 3 мм крон- 
штейн. показанный на рис. 1. и устаио- 
внть, предварительно сняв щиток прибо- 
ров, как показано на рис. 2. 

Тяги стеклоочистителя «Москвича» 
остаются и соединяются со стеклоочи- 
стителем М-20, Поскольку они имеют 
отверстия несколько большие, чем па- 
лец механизма привода М-20, то нужно 
изготовить втулку высотой 4 мм нз ли- 
стовой латунн толщиной 0,5 мм. Втулку 
надевают на палец привода, а затем на 
него надевают тяги н пружинную шай- 
бу 



Трос Привода включения и выключе- 
ния нужно снять, а на его место поста- 
вить выключатель стеклоочистителя 
М-20. Желтый провод ‘подключается иа 
корп.ус автомобиля, а красный — к ис- 
точнику питания. 

„ В. ГУЛЬТЯЕВ. 

г. Ташкент. 


СВЕТ ЗАДНЕГО ХОДА 
АВТОМОБИЛЯ «МОСКВИЧ» 

Д ля движения задним ходом в ноч- 
ное время очень удобно иметь «зад- 
ний овет». Я использовал на своем «Мо- 
сквиче» указатели поворота. Желтый 
светофильтр н достаточная мощность 
лампочек обеспечивают хорошую осве- 
щенность. 

Переоборудование несложно. Достаточ- 
но ус'гановить дополнительный переклю- 
чатель иа два включенных положения с 
парами контактов, например 
2ППН-45. Устанавливать его следует ле- 
вее приборного щитка или на дополни- 
тельной панельке между кронштейном 
рычага управления жалюзи и рулевой 
колонкой. 

Порядок его включения виден на схе- 
ме. 


СОВЕТЫ ьыиалыж 
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Схема установки переключателя света 
заднего хода для автомобиля «Москвич» 
(красным цветом показано добавление к 
стандартной схемеѴ УП — указатель по- 
ворота. 


В одном положении указатели пово- 
рота работают как обычно. В другом на 
обе лампочки подается постоянное пита- 
ние, которое удобно брать от предохра- 
нителя звукового сигнала, чтобы можно 
было пользоваться вадним светом и при 
выключенном зажигаиии. 

В. КАДЫКОВ. 

г. Котельникова 
Волгоградской области. 

ЕСЛИ ОТКАЖЕТ 
ГИДРАВЛИКА 

в процессе эксплуатацин в гидравли- 
ческой системе тормозов иногда 
возникают ненсправиости. вызываемые 
износом рабочих тормозных цилиндров, 
поршней и резиновых манжет. В таком 
случае начинается утечка жидкости и 
тормозная система отказывает в работе. 

Как поступить, если под рукой не ока- 
жется нужной запасной детали? 


можно избежать, если иахчуговить съем- 
ник. подобный тому, который изображен 
на рисунке. 

Перед заменой нужно в двух местах 
разрубить сепаратор подшипника, раз- 
двинуть шарики и вставить лапки съем- 
ника (а). 

Замена не требует равборкн двигателя 
и занимает всего 25 — 30 минут. 

А. ГАСАНОВ. 

ст. Вандыш 

Северной железной дороги. 


УДОБНЫЙ СПОСОБ 

в одители автомобилей ЗИЛ испыты- 
"вают много неудобств при снятии и 
установке аккумуляторных батарей, так 
как они выпускаются заводами без ру- 
чек. При вытаскивании батареи из гнез- 
да она часто выскальзывает нз рук в 



Приспособление для переноски акку- 
муляторной батареи. 


ЧТОБЫ ЗАМЕНИТЬ 
БТУЛКУ 

М ного неприятных минут испытыва- 
ют автолюбители при замене мед- 
ных втулок шкворня в поворотном ку.ла- 
не передней подвески. Выручает очень 
простое приспособление (см. рисунок). 
Оно состоит из тоех деталей: пуансона 1 
из стали 5, резьбовый втулки 2 из стали 
5 н выжимного болта 3 из стали 45, це- 
ментированного. 



Приспособление вдзволяет без ударов 
н порчи деталей выдавить старые н за- 
прессовать новые втулки. 

Прн запрессовке рекомендуется сма- 
зать маслом наружную поверхность 


1 — пуансон 
2 — резьбовая втулка 
3 — выжимной болт 




Поршень со снятой 
фаской (пунктиром по- 
казана «раскрытая» под 
давленкем манжета). 


Я предлагаю следующий выход: нужно 
разобрать цилиндр н на головке поршня 
снять фаску 5 мм (как показано на ри- 
сунке). После этого собрать н прокачать 
Цилиндр. Тормозная система будет ра- 
ботать безотказно, так как за счет фа- 
ски происходит как бы «раскрытие», 
манжеты, и она плотно прижимается к 
стенкам цилиндра. 


г. Киев. 


П. КРОХМАЛЬ. 


ПРОСТОЙ СЪЕМНИК 


у мотоцикла К-175 раньше других де- 
* талей изнашивается правый подшип- 
ник коленчатого вала. Для его замены 
надо разобрать дангатель. Однако этого 




бьется. Однако этого можно легко из- 
бежать, если сделать несложное приспо- 
собление из стальной ленты толщиной 
3 — 3 мм. показанное на рисунке. 

В. КУДРЯВЦЕВ. 

г. Стрый Львовской области. 

ДЛЯ ПРАБИЛЬНОЙ 
УСТАНОБКИ 
ЗАЖИГАНИЯ 

у многих мотоциклистов возникают 
• трудности с установкой зажигания. 
Для этой цели я сделал простое приспо- 
собление (рис. 1). изготовить которое не 
составляет труда. 

У штангенциркуля срезал губки, на 
конец линейки приварил штуцер (рио. 2) 
с резьбой М14ХІ,25 мм под отверстие 
свечи. К середине ползунка приварил 
пруток сечением 5 мм. 

Прн помощи этого приспособления 
легко определить расстояние от днища 
поршня, находящегося в любом положе- 
нии, до В.М.Т. о точностью до 0,01 мм. 
Для установки зажіигання нужно вывер- 
нуть свечу и на ее место поставить при- 
опособленяе. Кик-с-гартером следует пере- 
местить поршень до в.м.т. На линейке 
приспособления надо заметить деления 
« к ним прибавить число, характеризую- 
щее опережение зажигания для данной 
модели мотоцикла. ' 

После втого поршень и ползунок при- 
способления переводят вниз. Прн подня- 
тии поршень будет перемещать шток с 
ползунком. Двигать поршень в.ужно до 
тех пор, пока нониус не совместится с 
отметкой, сделанной иа лннейкѳ в ре- 
вультате сложения. После этого контак- 
ты ставят на разрыв. 

А. ГУНИН. 

г. Ожк. 
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втулки, внутреннюю поверхность отвер- 
стия в поворотном кулаке и резьбу вы- 
жимного болта. 

А. СУХАРЕВ. 

г. Дзержинск Горьковской области. 
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Рис. В. Елтшееа. 

См. статью А. Сабинина на стр. 8. 








ГАЗ-53Ф 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


ИЗУМЛЕН 

ііріаяндшмі 


АВТОМОБИЛЕЙ 


Статья б-я* 



Изучение ходовой части преподава- 
тель, как обычно, інвчнет с объяснения 
назначения и демонстрации составляю- 
щих ее агрегатов и узлов. Последнее 
желательно сделать непосредственно 
на разрезном или ходовом автомобиле, 
а также по плакатам и схемам. Так как 
на автомобилях ЭИЛ-130 и ГАЗ-53Ф 
применяются отдельные агрегаты, пр»4- 
боры и механизмы, устанзвливаяитеся 
на ЗИЛ-164А и ГАЗ-51А, можно исполь- 
зовать для этих целей соответствующие 
плакаты и схемы по еткм моделям ав- 
томобилей. 

ЗИЛ-130 

Автомобиль іимеет обычную, клепа- 
ную раму, состоящую из двух іпродоль- 
ных швеллерных балок переменного се- 
чения, соединенных поперечинами. Рас- 
стояние между балками одинаково по 
всей длине рамы, высота профиля уве- 
яичена '(по «равнению с рамой 
ЭИЛ-164) на 20 мм. балки сделаны из 
'низколегированной ѵгитанистой стали. 
Все это придает раме высокую проч- 
ность при незначительном увеличении 
ее веса. 

Рама шабжена передним буферным 
брусом, буксирными крюками и брыз- 
говиками. 8 задней части ее установлено 
буксирное устройство С резиновым бу- 
фером. Здесь же имеется два рыма 
для крепления аварийных цепей прице- 
па. В случае постоянной работы авто- 
мобиля с прицелом полагается после 
30 тысяч километров пробега разобрать 
буксирное устройство, проверить со- 
стояние его деталей и при необходимо- 
сти выправить ’упіорные шайбы резино- 
вого буфера. Периодически надо сма- 
зывать сте^ль крюка через масленки. 

Передняя ось так же, как и на авто- 
мобиле ЗИЛ-164А, представляет собой 
кованую двутавровую 
балку, по обоим концам 
которой на цилиндриче- 
ских шкворнях установ- 
лены поворотные цап- 
фы. Бронзовые втулки 


Рис. 1. Передняя под- 
веска: 1 — передний 

кронштейн; 2 — передняя 
накладка рессоры; 3 — 
стремянка: 4 — рессора; 

5 — стремянка рессоры: 

6 — буфер рессоры; 7 — 
амортизатор; 8 — задний 
Кронштейн; 9 — стяжной 
болт: 10 — сухарь. 


шкворней периодически смазывают че- 
рез масленки в поворотных цапфах. 
Ступица колеса, отлитая из ковкого чу- 
гуна, вращается на двух конических ро- 
ликовых подшипниках. Подшипники ко- 
лес регулируются при помощи гайки, 
имеющей замковое кольцо и контр- 
гайку. Следует подчеркнуть, что при 
затяжке регулировочной гайки надо 
проворачивать ступицу колеса во избе'? 
жзние перекоса или заклинивания ро- 
^лшов в подшипниках. 

Осевой 'зазор между поворотной цаіъ- 
'фой и проушиной балки оси (не более 
©,25. мм) регулируется прокладками 
между кижней опекой Ц'ВПфы и опорной 
шайбой-подшипником. 

Лреподаветель должен указать, что 
принятые для ЗИЛ-1 30 углы установіки 
передних колес (развал 1 градус, оховк- 
дение 8 — 12 мм), шкворней (поперечный 
наклон В градусов, продольный 3 гра- 
дуса 30 минут), а также углы поворота 
колес (вправо 34 градуса, влево 36 гра- 
дусов) обеспечивают хорошую управ- 
ляеміоеггь т іманѳврен'ность автомобиля. 

Передняя подвеска, как іпоказано на 
рис, '1, вьтолнена на двух продольных 
полуэллиптичѳских рессорах 4, с дву- 
мя талескоілическнми гидравлически- 
ми амортизаторами Т двухстороннего 
действия. 'Рессоры— •беэуш'Ковые, что 
придает им высокую прочность и дол- 
говечность. Передние концы мх іпосред- 
ством накладки 2 и пальца шарнирно 
закреплены в кронштейнах 1, а зад- 
ние свободно перемещаются в крон- 
штейнах 8 ІЮ сухарям 10. 

Такое крепление обеоіечнвает пере- 
менную жесткость іреосоры, так как по 
мере увеличения інагруэки ее рабочая 
длина уменьшается. 


• Первые четыре статья см. 
в журнале «За рулем», 1963, 
№№ 11 и 12; 1964, №№ 2 и 5. 


ЗИЛ-ІЗО I 


Теяеекопнческие амортизаторы 

(рис. 2) по своему устройству такие же, 
как у автомобиля ЭИЛ-164А. 

Мы рекомендуем изготовить 'йх ма- 
кет с пбд'вижіными деталями на фанер- 
ном щите и рассматривать работу амор- 
тизаторов іна двух режимах: код «сжа- 
тие» и ход «отдача». 

Ход «сжатие» (рис, 2, а). Расстояние 
между передней .осью и рамой умень- 
шается, поршень 10, Движется вниз, а 
жедкость через отверстия 2 наружного 
ряда 8 поршне и перепускной клапан 
перетекает в •надпоршневое' простран- 
ство, При этом 'Движении поршня в ци- 
линдр 9 вводится шток 13, который вы- 
тесняет часть жидкости в резервуар 12. 
Так как віпускной клапан 4 .закрыт, оиа 
поступает туда 'через отверстие Т в 
клапане сжатия 5, .преодолевая усилие 
пружины. Сила упругости пружины и 
создает сопротивление амо.рт.изатора в 
период сжатия рессоры. 

Ход «отдача» (рис. 2,6). Расстояние 
между передней осью и рамой увели- 
чивается, поршень 10 движется вверх и 
сдавливает жидкость в інадпоршневом 
пространстве рабочего цилиндра 9. При 
этом перепускной клапан 1 закрывается, 
и жидкость перетекает 'через отвер- 
стия 11 внутреннего .ряда ш поршне, 
закрытью клапаном отдачи 3. Сила, при- 
жимающая клапан 3 к поршню и созда- 
ваемая жесткостью дисков клапана и 
пружиной, определяет сопротивление 


а] Ё) 



Р и.с. 2. Схема работы амортизатора: 
а — ход «сжа'і'не»: б — ход «отдача»: 
1 ~ перепускной клапан: 2 — отверстие 
наружного ряда: 3 — клапан отдачи: 
4 — впускной клапан; 5 — клапан сжа- 
тия; 6 — пружина клапана сжатия; 7 — 
отверстне клапана сжатия: 8. — отвер- 
стие впускного клапана: 9 — рабочий 
цилиндр: 10 — поршень; 11 — отверстие 
внутреннего ряда: 12 — резервуар: 

)13 — шток. 

амортизатора в париод возврата рес- 
соры. 

При движении поршня вверх часть 
штока выходит из рабочего цилиндра 9> 
поэтому через открытый 'впускной кла- 
пан 4, .расположенный на корпусе кла- 
пана сжатия 5, часть жидкости из поло- 
сти .резервуара 12 перетекает в рабочий 
цилиндр. 

'Сопротивление амортизатрра при хо- 
де «сжатие» меньше, чем при ходе «от- 


дача». Это сделано для того, чтобы не 
увеличивать жесткость шередней под- 
вески. 

в заключение іпрѳподаватель должен 
подчеркнуть, .что телескопические амор- 
тизаторы эффективнее, чем рычажные, 
гасят колебания раімы автомобиля, поэ- 
тому они и находят такое ідирокое при- 
менение «а советокик автомобилях но- 
вых моделей. 

Задняя подаеска (оис., 3) также со- 


нами, а также с направленным рисун- 
ком («вездеход»), что увеличивает про- 
ходимость автомобиля и 'расширяет об- 
ласть его применения. 

ГАЗ-53Ф 

Ходовая часть автомобиля ГАЗ-53Ф 
во іМіногом сходна, с ходовой частью 
модели ІПАЗ-51А. 6 то же время в кон- 
струкции отдельных узлов ее есть ряд 
изменений, обеопечивающих увеличе- 
ние надежности, износостойкости авто- 
мобиля в целом. 

Рама— т-іклеланая, состоит мз двух 
продольных балок, соеди- 
ненных поперечинами. Про- 
дольные балки штампован- 
3 ные, с наибольшей высо- 

той профиля 220 мм. Вто- 
рая поперечина рамы — не 



Рис. 3. Задняя под- 
веска: 1 — передний 

.кронштейн; 2 — крон- 
штейн дополнительной 
•рессоры: 3 — стремянка; 
4 — накладка стремян- 
ки; 5 — дополнительная 
рессора; 6 — задний 

кронштейн: 7 — сухарь; 
8 — рессора: 9 — под- 
кладка стремянок; 10 — 
стремянка. 


стоит из двух іполуэлл-иптических безуш- 
ковых рессор 8 и, кроме того, двух до- 
полнительных 5. Концы швдни'х рессор 
соединяются с рамой так же, как и е 
передней подвеске, 'дополнительные 
рессоры соприкаеакэтся с кронштейна- 
ми 2 только 'при наличии груза я кузо- 
ве автомобиля. Все рессоры —'прогрес- 
СИВ.НОГО действия. 

Заканчивая -изучение ходовой части, 
следует остэновиться на 'основных опе- 
рациях по обслуживанию подвески: 
смазке рессорных пальцев и листов, 
проверке .и подтяжке крепления ірессор, 
стреміянок, кронштейнов и амортизато- 
ров. Зат50кку стремянок 3 (см. рис. 1) 
и 10 (см. рис. 3), крепящих передние 
накладки рессор, надо производить рав- 
іноімерно с м-оментом 5— чІО кгм; для 
стремянок 5 (см. рис. 1) и 3 (см. рис. 3) 
момент 'затяжки должен быть 25 — 30 кгм. 

Амортизаторы ів .процессе эксплуата- 
ции 'не .регулируются, «о 'проверять 
правильность их работы периодически 
необходимо, а через первые 3 тысячи 
километров пробега надо снять аморти- 
затор ІИ 'подтянуть гайку резервуара 12 
(см. 'рис. 2). 'Подтяжкой этой же гайки 
устраняют течь жидкости из амортиза- 
тора. в крайнем случае, .когда и это не 
помогает, нужно заменить резиновый 
.сальник штока 13. іМет.ка «низ» указы- 
вает правильное 'положение сальника. 
Эту операцию производят е 'Мастер- 
ских, так как она требует разборки 
амортизатора. 

Колеса автомобиля — обычные диско- 
вые, с шинами 260 X 20; давление в 
передних — . 3,5 кг/см“, в задних — 
5,3 кг/см“. 

На автомобиле могут устанавливаться 
колеса с арочными, бескамерньіми ши- 


стгемная. Увеличен диаметр заклепок 
(до 10 імм). все это усилило 'раму и сде- 
лало ее более жесткой, че'М у ГІАЗ-51А. 

В задней части рамы установлено 
буксирное устройство с резино<вым бу- 
фером (такое же, как у ЭИЛ-ІЗО), 
Передняя ось по конструкции анало- 
гична передней оси іГАЗ-51А, но имеет 


имеет, как обычно, и две дополнитель- 
ные рессоры.. 

.Передние рессоры удлинены на 
20 іММ, а задние — на 200 ллм по срав- 
нению .с рессорами Г, АЗ-51 А. Концы пе- 
редних .рессор 11 соединены с крон- 
штейнами 1 ІИ 6 рамы при помощи ре- 
зиновых 'подушек 8 '(передний конец 
рессоры имеет еще іИ упорную подуш- 
ку 13 для 'передачи толкающих усилий). 
Таким же образом соединяются с ра- 
мой концы задних (основных) рессор. 
Кронштейны дополнительных рессор в 
месте соприкосновения іс основными 
имеют резиновые втулки. Амортизаторы 
устроены ІИ работают так же, как и 
амортизаторы .автомобиля ЗИЛ-1 30. 
Нужно лишь отметить «аличие на 
по'ршне амортизатора двух колец, по- 
вышающих надежность .его работы. За- 
правочная емкость амортизаторов 
ГАЗ-53Ф меньше, чем у ЗИЛ-1 30; она 
равна 0,33 л. 

(Преподаватель должен подчеркнуть, 
что применение удлиненных рессор с 
заделкой их .концов в резиновых по- 
душках обеспечивает значительное по- 
вышение плавнсюти хода автомобиля 
при даижении с большой скоростью по 
неровным дорогам, важно также отме- 
тить и то, что применение резиновых 
подушек, не требующих смазки, упро- 
щает обслуживание автомобиля (.коли- 
чество точек смазки уменьшилось на 
12), снижает расход смазки, .разгружает 
коренные листы рессор от скручивания 
и іувеличивает долговечность коренных 
листов, так как на них нет ушек. 

Колесв автомобиля такие же, как у 
ГАЗ-51іА, но крепление их дисков « сту- 
пицам осуществляется не шестью, а 
только тремя шпильками, что упрощает 
обслуживание. Шины используются ка- 
мерные, 'размером 8,25X20. Давление в 
шинах 'Передних колес ідолжно быть 
3,0 «г/ом®,- -задних — 3,75 ікг/см®. 

6 заключение іцеяеоообразно указать, 
что .Г'Орыковскіий автозавод работает 
над доводкой конструкции колеса с 
уширенным ободом и коническими 
полками для посадки. Это колесо будет 



А-А 


Б-Б 


Р и с, 4. Передняя подвеска ГАЗ-53Ф: 1 — передний ікронштейн; 2 — рама; 9 — крон- 
ште№ ^ортизатора; 4 — втулка амортизатора;' 5 — амортизатор: 6 — задний крон- 
ште№: 7 — чашка заднего конца; 8 — резиновые подушкн; 9 — буфер; 10 — стремян- 
ка: 11 — рессора; 12 ^ чашка переднего конца: 13 — упорная резиновая подушка. 


иной упорный подшипник шкворня, со- 
стоящий из двух стальных и одной ме- 
талло-керамической шайб. 

Подвеска выполнена «а продольных 
'полуэллиятичеоких ібезушковых рессо- 
рах. .Передняя .подвеска (рис. 4) еклю- 
чает, кроме двух рессор 11, два теле- 
скопических амортизатора 5, Задняя 


иметь съемное, разрезное бортовое 
кольцо, выполняющее 'одноеременінь 
функции замочного. Такая конструкция 
колесв улучшит условия работы шины 
и повысит срок ее службы. 

Г. БЕРЕСТИНСКИЙ, 
Б. ДЕЛЕРЗОН, 
г. Рязань. инженеры. 
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НОВОГИРЕЕВО 7 


ВИТЕБСК 


О'РШІІ 



1. «Указатель наименований». 

3. «Указатель направлений». 

3. сіУказатель расстояний». 

4. «Предварительный указатель 
направлений». 

$. «Маршрутная марка». 

6. «Километровый знак». 

7. Указатель «Берегись поезда!» 




Путевые указатели устанавливаются: 

1 — у границы населенного или ино- 
го географического пункта; 

2 — непосредственно перед пере- 
крестком; 

4 — на дорогах за 250 — 450 м, а в го- 
родах — за 75-— 100 м перед перекрест- 
ком; 

5 — в начале маршрута. 












в мартовском номере журнала мы рассказали о новых 
дорожных знаках. Введенный недавно государственный 
стандарт включает и путевые указатели, точно определяя их 
величину, форму, тип, размеры шрифта и т, п. На этих стра- 
ницах наши читатели познакомятся с новыми указателями и 
узнают, как они создавались. 


НОВЫЕ 

ПУТЕВЫЕ 

УКАЗАТЕЛИ 



К 


аждому водителю хорошо изве- 
стно, какое важное значение для 
четкого и скоростного движения 
автомобилей имеют путевые указатели; они не только инфор- 
мируют о маршруте, дают возможность определить местона- 
хождение, но и позволяют правильно выбрать скорость дви- 
жения, своевременно принять решение при изменении его 
направления. 

Разумеется, такая информация должна поступать вовремя, 
в противном случае придется значительно замедлять скорость, 
чтобы прочитать указатель, иначе пропустишь его и поте- 
ряешь на какое-то время ориентировку на дороге. Многие 
факторы надо поэтому учитывать при определении конфигу- 
рации и размера шрифтов надписей — и прежде всего ско- 
рость движения, геометрические элементы дороги, физиоло- 
гические свойства глаза, особенности восприятия. 

Прежний стандарт не отвечал всем этим требованиям. В 
нем были приведены только размеры очитков, да и то реко- 
мендованные пределы их допускали произвольность выбора, 
что приводило к несоответствию путевых указателей той или 
иной категории дороги. Например, на магистрали Москва — 
Горький, да и на многих других, встречались указатели, на 
которых названия городов были сделаны шрифтом высотой в 
80 мм, и понятно, что такую надпись своевременно прочесть 
можно было только на скорости 20 — 30 км/час. 

При разработке нового ГОСТа стремились так оформить 
путевые указатели, чтобы они могли быстро и полностью чи- 
таться даже из автомобиля, движущегося с большой ско- 
ростью. Кроме тех качеств, о которых шла речь выше, при- 
нимались во внимание размеры указателей, интервалы меж- 
ду буквами, контраст между надписью и фоном, освещен- 
ность и место установки указателей, тип дороги, ее состояние 
и условия движения. 

Для того чтобы определить все эти параметры, пришлось 
рассмотреть две наиболее типичные дорожные ситуации. 

Первая ситуация. Автомобиль должен свернуть в сто- 
рону. В этом случае (рис. 1, слева) расстояние от знака до 




Рис. 1. 



Рис, 2. 


категорий — 60 км/час, 
городов — 40 км/час; во второй — 100, 


места, откуда он начинает читаться («расстояние разборчи- 
вости» — Е), можно разбить на два участка: тот, на протяже- 
нии которого надпись полностью прочитывается (Ь' ), и вто- 
рой — от места, где водитель должен принять решение 
(«точка активного действия») об изменении направления дви- 
жения и произвести необходимые действия, до самого ука- 
зателя (!' ). Величина первого участка зависит от времени, 
необходимого на то, чтобы прочитать надпись, и скорости 
автомобиля; величина второго^ — от плана дороги: скажем, при 
пересечении дорог под углом 60 градусов она должна рав- 
няться 20 — 25 м. 


Вторая ситуация. Водитель встречает указатель, имею- 
щий для него чисто информационное значение и не требу- 
ющий каких-либо активных действий. В этом случае (рис. 1, 
справа) расстояние между указателем и местом, откуда над- 
пись начинает читаться, также состоит из двух участков. На 
протяжении первого (Ь** ) происходит полное прочтение 
надписи. Этот участок должен заканчиваться у так называе- 
мой «точки исчезновения» — места, откуда угол отклонения 
взгляда водителя от оси движения начинает превышать 15 гра- 
дусов, так как при дальнейшем увеличении этого угла води- 
тель теряет из поля зрения дорогу, что грозит аварией. Ве- 
личина второго участка определяется, с одной стороны, зна- 
чением этого угла и с другой — 
расстоянием от указателя до .оси 
движения автомобиля. 

В обеих ситуациях «путь чте- 
ния» (Ь) зависит от времени чте- 
ния (і) и скорости движения авто- 
мобиля (V). Время чтения опре- 
деляется числом слогов надписи 
(рис. 2), причем в первом слу- 
чае к нему прибавляется одна 
секунда на принятие решения об 
изменении направления. 

Скорость движения выбиралась 
в зависимости от категории до- 
рог. В первой ситуации для дорог 
I категории — ЙЗ км/час, II — III 
IV — V категорий и 
80 и 60 км/час соответственно. 

Следовательно, в рассматриваемом нами примере, чтобы 
на скорости, например, 80 км/час прочесть надпись указа- 
теля направления, состоящую из пяти слогов (для чего по- 
требуется 1,3 сек.), необходим такой «путь чтения»; 

80 

Ь —V (1+1) ='2^Х2,3 ік 53 м. Полное же «расстояние раз- 
борчивости» должно составить в среднем 75 м. 

На основании многих исследований была установлена и за- 
висимость «расстряния разборчивости» от размера шрифта. 

Существует несколько типов шрифтов с различным соот- 
ношением высоты и ширины букв. Для путевых указателей 
наиболее целесообразным является «узкий шрифт» (отноше- 
ние ширины букв к высоте 3 : 7). Высота букв была определе- 
на для каждой категории дорог; I — 25 см, II — III — 17 см, 
IV — V и городов — 12 см. Образец нового шрифта приве- 
ден в ГОСТе. 

Наконец, немалую роль играет и расстояние между бук- 
вами. С увеличением его от минимального ('у высоты буквы) 

до оптимального ( ~уее высоты) «расстояние разборчивости» 

увеличивается на 20 процентов. ГОСТом установлено также 
два размера щитков; для надписей из 7 — 8 букв и из 15 — 16 
букв. В том случае, если надпись даже при соблюдении ми- 
нимальных расстояний между буквами не умещается на щитке, 
применяется тип шрифта, предусмотренный для следующей 
категории дорог. ; ■ 

Среди дополнительных средств к знакам появится новый 
указатель. Он называется «Берегись поездаі» (на рисунке по- 
казан под цифрой 7) и предупреждает водителей о прибли- 
жении к опасному железнодорожному переезду без шлаг- 
баума. Указатель выполняется в двух вариантах — для желез- 
нодорожного полотна с одной и несколькими колеями. Ои 
устанавливается за 20 м до крайнего рельса, а при наличии 
светофоров — вместе с ними. 

В. СЛАВГОРОДСКИЙ, 
сотрудник Центральной научно-исспедоввтельской 
Лаборатории Гушоедора. 
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в нашей редакционной почте немалую часть со- 
ставляют письма владельцев «Запорожца». Это 
закономерно: новая модель автомобиля всегда 
рождает новые вопросы по его устройству и 
эксплуатации. А тем болесг когда речь идет о «<3а- 
порожце», так не похожем на старших братьев сво- 
ей компоновкой и усфойством. 

Нам пишут из Якутска и Алма-Аты, Ярославля и 
Кишинева, из Таллина И Дербента. Эти письма ста- 

ЗАСЕДАНИЕ 




Первым выступает инженер Мо- 
сковской станции гарантийного ре- 
монта автомобилей Запорожского 
завода А. Г. ДЫБОВСКИЙ. Он рас- 
сказывает о повышении мощности 
автомобиля «Запорожец» и о неко- 
торых особенностях зксплуатации, 
известных не всем автолюбителям. 


жЕовѣжтшшшв 
мсожцшостж двшглтжля 

Как известно, с прошлого года на ав- 
томобиле «Запорожец» устанавливается 
модернизированный, более мощный 
двигатель МвМЗ-966 с увеличенным 
объемом цилиндров. Модернизация 
проведена таким образом, что узлы но- 
вого двигателя в определенной ком- 
плектности взаимозаменяемы с соответ- 
ствующими узлами прежнего. Это поз- 
воляет переоборудовать двигатель 
МеМЗ-965 на больший, рабочий объем 
(887 см3) и получить большую мощ- 
ность, почти такую или такую же, как 
у нового — модернизированного. 

Если комплектно заменить старые ци- 
линдры, поршни, поршневые кольца и 
пальцы на новые (соответственно дета- 
ли: 966-1002021, 966-1004015, 966-1000101 
и 966-1004020), а также головки цилинд- 
ров в сборе (966-1003010), мощность 
двигателя увеличивается более чем на 
2 л. с. 

Такое переоборудование целесообраз- 
но, когда старые цилиндры уже под- 
лежат замене по износу. 

Если есть возможность расточить ста- 
рые головки по уплотняющим буртам 
(с диаметра 78*0,06до диаметра 82*^07). 
их можно с успехом использовать, по- 
лучив тот же эффект увеличения мощ- 
ности. 

Необходимо также заменить «кожух 
верхний в сборе» (деталь 965-1309140-Г 
на деталь 965-1 3091 40-В). 

Для получения максимального эффек- 
та (увеличение мощности на 4 л. с.) 
вместо карбюратора К-123 следует 
установить карбюратор с диффузором, 
имеющим больший диаметр, и жиклера- 
ми большей пропускной способности. 
Этот карбюратор — К-123А — описан в 
№ 3 «За рѵлем» за 1964 год. 

О ВАЖшыж ,,пхвл:ожлж** 

Двигатели с воздушным охлаждени- 
ем имеют много преимуществ по 
сравнению с «водяными». Онн даже ме- 


нее чувствительны к изменению темпе- 
ратуры наружного воздуха. Если, напри- 
мер, температура воздуха поднялась 
от плюс 10 до плюс 30 градусов, то для 
двигателя с водяным охлаждением (ра- 
бочая температура плюс ВД градусов) 
это изменение составляет 29,5 процен- 
та перепада температур: 

перепад при 10 градусах: 80 граду- 
сов — 10 градусов =70 градусов;. 

перепад при 30 градусах: 80 граду- 
сов — 30 градусов=50 градусов. 

Для воздушного охлаждения такое же 
повышение температуры изменит пе- 
репад только на 12,5 процента от вели- 
чины начального перепада, равного уже 
не 70, а 170 градусам (180 — 10). Однако 
значительно более высокая рабочая 
температура деталей двигателя с воз- 
душным охлаждением делает его ра- 
боту более напряженной и поэтому 
требует четкого соблюдения техниче- 
ских условий сборки, регулировки, вы- 
держивания эксплуатационных режи- 
мов, использования определенных го- 
рюче-смазочных материалов. Система 
воздушного охлаждения всегда должна 
быть исправной; здесь нет никаких «пу- 
стяков», нетерпимы самые мелкие не- 
поладки. Если, например, двигатель за- 
грязнен — охлаждающие ребра голо- 
вок и цилиндров его покрыты споем 
масла и грязи, — то нормальный тепло- 
вой режим нарушится, двигатель будет 
перегреваться. Слой грязи на ребрах и 
между ними ухудшает теплоотдачу. Это 
первая «мелочь». 

Второе: очень и очень важно следить 
за натяжением ремня вентилятора. 
Ослабление его вызывает пробуксовку 
(перегрев) и недозарядку аккумулято- 
ра. Излишне натянутый ремень..- грозит 
Преждевременным износом подшипни- 
ка генератора и быстро вытягивается. 

В «Запорожце» мы сталкиваемся с 
фильтром-центрифугой — главным и 
единственным элементом нового центро- 
бежного способа очистки масла. До 
центрифуги масло очищается только 
сеткой приемника. После нее (за счет 
центробежных сил частицы грязи отде- 
ляются и оседают на оребренных стен- 
ках крышки) оно поступает в коленча- 
тый вал и главную магистраль. Объем, 
в котором накапливаются продукты 
очистки масла в центрифуге, ограничен, 
и если он заполнится, то двигатель на- 
чнет работать без очистки маслаі 

Несвоевременно очищать центрифу- 
гу — значит сознательно вызьшать по- 
вышенный и прогрессивный износ кри- 


вошипно-шатунного, распределительно- 
го механизмов и всех других деталей 
двигателя. 

Это уже третья по счету «мелочь», 
но по важности справедливо будет счи- 
тать ее первой. Некоторая сложность, 
видимо, состоит в том, что центрифуга 
расположена на переднем конце колен- 
чатого вала, а ее крышка (которую и 
нужно снять для очистки) служит одно- 
временно ведущим шкивом привода 
вентилятора. В какой-то степени это пу- 
гает автолюбителей кажущейся слож- 
ностью и трудоемкостью. 

Что же нужно сделать практически? 
Оказывается, не так уж много: 

1) снять ремень вентилятора; 

2) при включенной первой передаче 
отвернуть храповик; 

3) отвернуть болт и снять крышку 
центрифуги, подложив предварительно 
ветошь или тряпку, чтобы оставшаяся 
часть масла не загрязнила брызговик. 

Теперь можно промыть крышку и кор- 
пус центрифуги и собрать все в обрат- 
ной последовательности. Примечание: 
при снятии крышки и постановке ее 
нужно проследить, чтобы не повреди- 
лось и не перекрутилось резиновое 
уплотнительное кольцо. 

Четвертая «мелочь»: несвоевременная 
и неправильная подтяжка восьми гаек 
крепления каждой головки цилиндров. 
Слово «восьми» подчеркнуто потому, 
что четыре гайки легко доступны, а 
остальные находятся под секциями ко- 
ромысел, из-за чего обычно подтягива- 
ют только один ряд. Такая «подтяжка» 
(с перекосом) не устраняет дефектов. 
При незатянутых головках может ухуд- 
шиться рабочий процесс двигателя и 
появиться течь масла, которое, проса- 
чиваясь под заглушенные гайки (под ко- 
ромыслами) и шлифованные шайбы, 
спускается по шпилькам, подхватывает- 
ся потоком охлаждающего воздуха и 
выбрасывается вентилятором на крышку 
моторного отсека. 

Это явление может быть следствием 
и плохого уплотнения заглушек в упо- 
мянутых четырех гайках (на каждой па- 
ре цилиндров). Если резьба гайки 
обильно замаслена, значит заглушка не 
выполняет своего назначения («пропус- 
кает»). Масло по резьбе И' далее по 
шпильке вытекает на блок двигателя. В 
этом случае нужно гайку снять, поло- 
жить на ровную металлическую поверх- 
ность и Легким постукиванием молотка 
по ее буртику, уплотнить , заглушку. 

Подтяжка головок цилиндров прОво- 
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вят на повестку дня нашего клуба специфические 
вопросы; о схождении ведущих (!} колес, о центри- 
фуге, о дизельных маслах, присадках к ним и мно- 
гом другом. 

В повестку сегодняшнего заседания мы вклю- 
чили не только ответы на них, но и другие материа- 
лы, которые помогут владельцам «Запорожца» со 
знанием дела проявить большую заботу о малень- 
ком автомобиле. 

ШЕСТОЕ: 





дится обязательно в строгой последова- 
тельности (согласно инструкции). Кто не 
захочет с этим считаться, доставит себе 
только лишние хлопоты; неправильная 
подтяжка гаек повредит делу. Кстати, 
подтяжка головки уменьшает зазоры в 
механизме привода клапанов. Это мо- 
жет вызвать нарушение работы отдель- 
ных цилиндров, подгорание клапанов. 
Поэтому после подтяжки головок необ- 
ходимо отрегулировать зазоры. При 
подтяжке четырех (заглушенных) гаек 
ие следует пользоваться толстостенным 
торцовым ключом или ключом, имею- 
щим эксцентрическую наружную сторо- 
ну. Такой ключ нажмет на располо- 
женную очень близко клапанную пру- 
жину и через нее может повредить ме- 
талло-керамическую направляющую или 
погнуть стержень клапана. 

Чтобы не возвращаться к этим вопро- 
сам, остановимся сразу и на других ра- 
ботах, связанных со снятием и установ- 
кой головок цилиндров. Это очистка 
камеры сгорания от нагара, замена 
поршневых колец, замена клапанов 
и т. п. При соблюдении осторожности и 
технически грамотной «технологии» они 
вполне доступны автолюбителю. 

Головки можно снимать, не «выни- 
мая» двигателя из машины, тем более 
что при воздушном охлаждении все на- 
много упрощается (отпадают заботы о 
прокладке и течи воды). Последова- 
тельность работ такая. 

1. Отсоединить батарею, генератор, 
катушку зажигания. 

2. Снять карбюратор. 

3. Вывернуть болт стяжного хомута 
направляющего аппарата вентилятора и 
снять ремень. 

4. Снять кожух двигателя вместе с 
турбиной и генератором (четыре болта). 

5. Отвернуть впускные патрубки. 

6. Снять крышки клапанных коробок 
(осторожно, чтобы не повредить проб- 
ковую прокладку). 

7. Отвернуть выпускные патрубки. 

8. Отвернуть и сиять секции коромы- 
сел (предварительно вынуть фигурные 
шайбы). 

9. Снять колпачки со стержней вы- 
пускных клапанов (их можно потерять, 
или еще хуже — они могут упасть в 
маслосливной канал и закупорить его). 

10. Отвернуть гайки, снять со шпилек 
шлифованные шайбы и, равномерно 
приподнимая, снять головки (если нуж- 
но и цилиндры), 

' Как правило, резиновые уплотнители 
кожухов толкающих штанг должны 
оставаться в гнездах приливов блока 


і 


цилиндров. Но иногда эти уплотнители 
«прикипают» к трубкам и снимаются 
вместе с головкой. Через некоторое 
время усилием пружин шайба и уплот- 
нитель отбрасываются и теряются. Луч- 
ше снять их заранее. 

При сборке (постановке головок) ре- 
зиновые уплотнители нужно устанавли- 
вать- стороной, которая армирована ме- 
таллом, к пружинам кожухов штанг. Са- 
ми кожухи (трубки) не должны быть 
смещены в сторону относительно гнезд 
уплотнителей. Шлифованные шайбы 
(под заглушенные четыре гайки крепле- 
ния головки) нужно устанавливать сто- 
роной, имеющей канавку, вниз. 

Толкающие штанги выпускных клапа- 
нов первого и второго цилиндров име- 
ют на неконечниках накатку. Не надо 
путать их местами. 

При регулировке (установке) зазоров 
между стержнями клапанов и коромыс- 
лами нужно придерживаться заводской 
рекомендации (0,08 и 0,10). Погоня за 
«бесшумностью» за счет уменьшения за- 
зоров приводит к ухудшению наполне- 
ния цилиндров, перебоям в работе (осо- 
бенно на холостом ходу) и к обгоранию 
фасок и седел выпускных клапанов. Лег- 
кий стук при оптимальных зазорах не 
ередит. 

При постановке масляного радиатора 
нельзя допускать его перекоса, и нужно 
надежно затягивать все три гайки креп- 
ления. 

Следующая «мелочь», пятая: «нечут- 
кое» отношение к затяжке стопорного 
болта, фиксирующего генератор от про- 
ворачивания, приводит к тому, что по- 
следний получает «свободу», разраба- 
тывает посадочную постель; так возни- 
кает биение рабочего колеса вентилято- 
ра. Избежать этого можно, воспользо- 
вавшись обыкновенной отверткой. 

Шестая. При езде по грунтовой доро- 
ге иногда конец трубки вентиляции кар- 
тера засоряется землей. В картере по- 
вышается давление. Из отверстия ниж- 
ией части бензонасоса вытекает масло 
и выходят газы. Как быть? Очень про- 
сто: прочистить трубку. 

В заключение хочется отметить, что 
приведенные здесь «мелочи» — только 
наиболее характерные. Заметим кстати: 
как мы уже знаем, рабочая температу- 
ра двигателей с воздушным охлаждени- 
ем намного выше, чем у сіводяных». Об 
этом следует помнить при установлении 
степени перегрева. 
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Инженеры-испытатели завода вКомму- 
нар» Ю. Н. КОРШАКОВ и Н. Н. БО- 
РОВИК рассказывают о том. 


ЖЛК ЯЮРОВЖРЩТЖ 
У'СѴА.ШОВЖУ' 

м шсжжлжжхв 
схожджжая ЗАДЯЯХ 
жолжс 


На «Запорожце» модели 965 и ее 
модификациях впервые в практике со- 
ветского автомобилестроения примене- 
на независимая подвеска задних колес. 
Конструктивные особенности подвесок и 
кинематика качания рычагов потребо- 
вали установки предварительного схож- 
дения задних колес. 

Передние колеса связаны между со- 
бой рулевой трапецией, поэтому в отно- 
шении их рассматривается так называе- 
мое суммарное схождение. 

Задние колеса не имеют между со- 
бой никакой связи, и необходимо опре- 
делять положение каждого колеса в от- 
дельности по отношению к воображае- 
мой осевой линии движения автомоби- 
ля (рис. 1), Это линия, соединяющая сё- 

. Р и с. 1. Положение колес по отно- 
шению к воображаемой осевой линии 
движения аитомобила 



редину колеи передних и задних колес, 
замеренную по отпечаткам шин. Нель- 
зя смешивать эту линию с осью сим- 
метрии автомобиля по кузову, так как 
они практически могут не совпадать. 



Рис. 2. Проверка перпеидикупярио- 
сти колес грунту: а положение коле- 
са при проверке схождения: б — про- 
верка при помощи отвеса. 


Сопротивление качению и износ шин 
будут наименьшими в том случае, когда 
колеса расположены симметрично по 
отношению к оси движения автомобиля, 

іПоложение одного колеса по отноше- 
нию к осевой линии движения (или 
«схождение») — это разность размеров 
в и б. Если величина б больше В, то 
схождение считается положительным, и 
наоборот. 

Развал же изменяется при ходе коле- 
са вниз и вверх от среднего положения. 
При этом изменяется и схождение. 

При ходе рычагов вверх, когда пру- 
жины сжимаются и развал колес умень- 
шается, •— схождение задних колес уве- 
личивается. Наоборот, при ходе рыча- 
гов вниз и увеличении развала колес — 
схождение уменьшается. 

Поэтому замерять положение задних 
колес по отношению к осевой линии 
движения автомобиля ЗАЗ-965 и его мо- 
дификаций необходимо тогда, когда они 
перпендикулярны к площадке, на кото- 
рой автомобиль стоит, то есть развал 
равен нулю (с отклонениями в преде- 
лах ±0'^0')> 

Существует простой метод, которым 
можно воспользоваться в гараже или 
на ровной площадке. Точность его мень- 
ше, чем, например, при пользовании оп- 
тическим стендом, но 
практически она доста- 
точна, 

Лерад проведением 
замера необходимо про- 
верить и отрегулировать 
зазор в подшипниках 
всех колес, довести до 
нормы внутреннее дав- 
ление воздуха в шинах, 
проверить состояние 
всех креплений иа зад- 
ней и передней подвес- 
ках. После этого надо 
загрузить автомобиль 
балластом (5—6 мешков 
с песком весом по 
20 — 25 кг уложить на 
заднее сиденье или в 
моторный отсек) и про- 
катить его вперед и на- 
зад для того, чтобы 

Рис. 8. Проверка 
схождения задних колес 
при помощи лииейии и 
шнура: I — переднее 

иолесо; 2 — шнур; 3 — 
заднее колесо; 4 — ли- 
нейка. 


установить задние колеса перпендику- 
лярно грунту. Перпендикулярность ко- 
лес проверяется отвесом по ободу 
(рис, 2). Затем от заднего до переднего 
колеса на уровне осей натягивают шнур 
так, чтобы он касался боковин обеих 
шин без изгиба (рис, 3). Если шнур об- 
разует изгиб на переднем колесе, не- 
обходимо его повернуть. Расстояние от 
натянутого шнура до боковины шины 
заднего колеса замеряют миллиметро- 
вой линейкой или штангенциркулем. 
Оно должно находиться в пределах от 
2 до 6 мм для правого колеса и от 0 до 
6 мм — для левого. 

Возможен случай, когда шнур будет 
касаться шины заднего колеса не сза- 
ди, в спереди. Тогда схождение счи- 
тается отрицательным. 

Для получения более точной величи- 
ны замер необходимо проделать 
два-три раза (каждый раз прокатывая 
автомобиль) и вычислить среднее зна- 
чение схождения. При каждом замере 
необходимо проверять развал колеса. 

В процессе эксплуатации автомобиля 
«Запорожец» могут деформироваться 
рычаги задней подвески, кронштейны 
их крепления и другие детали из-за рез- 
ких удароз о препятствия на дороге, 
значительной перегрузки автомобиля. 
По другим причинам. Такие деформации 
влекут нарушение правильности уста- 
новки задних колес. А это в свою оче- 
редь вызывает увеличенный износ шин, 
по характеру такой же, как и при не- 
правильном схождении передних ко- 
лее (рис, 4), 

I 



Рис. 6. Клинообразная пластина, слу- 
жащая для устранения отклонений в 
установке колес. 


за счет бокового перемещения (то есть 
изменения развала) колес при движе- 
нии автомобиля. Однако в процессе 
испытаний установлено, что износ их на 
задних колесах зависит только от вели- 
чины схождения. Боковое перемещение 
колеса на износ шин значительного вли- 
яния не оказывает. Поэтому при обна- 
ружении отклонений в установке зад- 
них колес от норм, рекомендуемых за- 
водом, необходимо устранить их. 





Рис. 4. Характер износа шин задних колес автомобиля: I — при большом по- 
ложительном схождении: П — при большом отрицательном схождении; а •— левое 
колесо: б — правое колесо. 


Если на автомобиле обнаружен повы- 
шенный износ шин (а его можно заме- 
тить через первые 1,5—2 тысячи кило- 
метров пробега), необходимо прове- 
рить схождение колес. 

Некоторые автолюбители считают, что 
у автомобиля «Запорожец» износ шин 
задних колее может быть повышенным 


Рис. б. Распиловка отверстий съем- 
ных кронштейнов: а — ось отверстия 
для правого кронштейна: б ™ ось отвер- 
стия для левого кронштейна. 



Как зто сделать? 

Если отклонение в установке колес не 
превышает 1 мм, его можно устранить 
за счет зазоров, имеющихся между 
болтами и отверстиями съемного крон- 
штейна подвески. Если отклонение боль- 
ше 1 и до 2 мм (или свыше 0°10'' и до 
0°25О, то для устранения его можно 
распилить отверстия в- съемном крон- 
штейне рычага на 2 — 3 мм (сделать их 
овальными, как показано на рис, 5) и 
повернуть рычаг до устранения откло- 
нений. При отклонениях свыше 2 мм и 
до 6 мм (или свыше 0°25^ и до 1°) меж- 
ду скобой рычага и корпусом подшип- 
ников можно установить клинообраз- 
ную пластину (рис. 6), Например, при 
замерах на оптической установке «Гв- 
ро» получен результат схождения, рав- 
ный 1° (или при замерах шнуром — 
10 мм). 6 этом случае отклонения от 
допустимых норм составляют соответ- 
ственно 0°25^ (или 4 мм). При этом кли- 
нообразная пластина между скобой ры- 
чага и корпусом подшипников должна 
быть установлена острым концом на- 
зад. И наоборот, если при замерах по- 
лучены результаты минус 0°30^ (или 
3 мм при замере шнуром), го есть зна- 
чительное отклонение в Другую сторо- 
ну, пластину необходимо установить 
острым концом вперед. 
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Последняя часть заседания нашего 
клуба отведена ответам инженеров 
того же завода С. А. ШЕЙНИНА и 
К. С. ФУЧАДЖИ на вопросы читате> 
лей. 

Читатель т. Мартынов из Алм1>Аты: 

Не знаю, что мне делать с руле* 
выми тягами, б шарнирах их образо- 
вались люфш, хотя машина прошла 
всего 17 тысяч километров. Как 
устранить зти люфтыі 

Ответ,- Да, действительно при эксплуа- 
тации автомобиля могут возникнуть 
значительные люфты в шаровых шар- 
нирах рулевых тяг. 

Рекомендуется примерно раз в год 
(но не реже чем через 10—12 тысяч 
километров пробега автомобиля) про- 
верять состояние шарниров рулевых 
тяг. Если при покачивании тяг руками 
вверх и вниз обнаруживаются люфты (то 
есть пальцы во вкладышах перемеща- 
ются в осевом направлении), рулевые 
тяги необходимо снять и разобрать для 
определения причины. После снятия тяг 
и разборки шарниров надо промыть их 
в к№осине или бензине. 

Обычно ремонт шаровых шарниров 
рулевых тяг ограничивается заменой 
капроновых вкладышей. Однако при от- 
сутствии Новых вкладышей можно ис- 
пользовать и старые. Для этого реко- 
мендуется подпилить торцы вкладышей 
настолько, Чтобы при установке их на 
шаровой палец между торцамн образо- 
вался зазор 1—1,5 мм. Кроме этого, сле- 
дует изготовить специальную шайбу 
(рис. 7) и установить ее между нажим- 
ным вкладышем и вкладышем из кап- 
рона. 

іПри замене вкладышей или установке 
старых (подпиленных) трущиеся поверх- 
ности необходимо смазать нигролом, а 
стопорные кольца замазать битумной 
мастикой. 

В дальнейшей эксплуатации шарниры 
рулевых тяг смазки не требуют. 



Рио. 7. Шайба, устанавливаемая меж- 
ду -стальным вкладышем (нажимиым) и 
вкладышем нз капрона. 


Читатель т. Литвинов из Челябинсна: 

Какие масля рекомендуется при- 
менять! В инструкции написано; для 
двигателя — Дп«11, Дп-В. А почему! 
Ведь зто масля для дизельных дяи- 
гателей. Можно ли снимать нагар с 
поршневых колец таким составом: 
керѳсни — 2$ процентов, масло СУ— 
2$ процентов, ацетон— $0 процентов! 

Читатель т. Эйжаертин из Якутска: 

У нас зимой очень холодно, масло 
застывает. Чем можно заменить ре- 
комондованныо инструкцией сорта! 

Ответ. Сперва — о маслах для двига- 
теля. 

Рекомендуется применять масла; 
Дп-11 (ГОСТ 5304—54), ДСп-11 (ГОСТ— 
8581— 51) — для лета и ДП.8 (ГОСТ 
5304— 54) для зимы. 


В наименовании масла буква «Д» обо- 
значает дизельное, буква «п» указыва- 
ет на наличие многофункциональной 
присадки, буква «С» — на селективную 
очистку. 

Присадки вводятся в масла для улуч- 
шения их эксплуатационных качеств. 
Присадки ЦИАТИМ-339 и ВНИИНП-360 
обеспечивают маслу хорошие моющие 
и противокоррозийные свойства. При- 
садки АзНИЙ и АзНИИ-ЦИАТИМ-1 по- 
нижают температуру застывания масла. 
На этих маслах работают все дизельные 
автомобили. 

Применение для двигателя «Запо- 
рожца» дизельного масла вызвано по- 
вышенным температурным режимом 
двигателя с воздушным охлаждением 
(по сравнению с «водяным»),, при кото- 
ром обычные масла типа СУ и другие 
разлагаются, горят и быстро закоксо- 
вывают поршни и кольца, так как име- 
ют низкую температуру вспышки. Кро- 
ме этого, автолами разрушается и свин- 
цовистая бронза, которой залиты ша- 
тунные вкладыши. 

Заменителем масел Дп-11, Дп-8 и 
ДСп-11 могут быть масла АКЗп-10 (ГОСТ 
1862 — 60) — как универсальное (всесе- 
зонное) в средней полосе Советского 
Союза— и АКЗп-6 (ГОСТ 1862—60)— 
для северных и северо-восточных рай- 
онов СССР в зимнее время. 

В наименовании этих масел буква 
«А» обозначает автомобильное, «К» — 
кислотной очистки, «3» — указывает на 
наличие в масле загущающей (вязкост- 
ной) присадки. 

Применение масел, на которых рабо- 
тают автомобильные карбюраторные 
двигатели, для двигателя «Запорожца» 
может привести к преждевременному 
выходу из строя вкладышей, к закок- 
совыванию поршневых колец и к про- 
грессирующему износу деталей шатун- 
но-поршневой группы. 

Второе — о маслах для коробки пере- 
дач, главной передачи и рулевого уп- 
равления. 

Для коробки передач, главной пере- 
дачи и рулевого управления автомобиля 
«Запорожец» рекомендуется применять 
масло для коробки передач и рулевого 
управления ГОСТ 4002-53. Температура 
его застывания минус 20 градусов. Оно 
пригодно для всех сезонов. Можно 
употреблять и масло для гипоидных 
передач ГОСТ 4003—53, также в каче- 
стве всесезонного, с теАДлературой за- 
стывания минус 20 градусов. 

Заменителем может служить масло 
трансмиссионное автотракторное (ни- 
грол) летнее (ГОСТ 542—50). Его приме- 
няют при температуре воздуха выше 
плюс 5 градусов. Температура застыва- 
ния нигрола летнего минус 5 градусов. 
Другой заменитель — масло трансмис- 
сионное ивтотракторное (нигрол) зим- 
нее (ГОСТ 542 — 50), применяемое при 
температуре воздуха ниже плюс 5 гра- 
дусов. Температура застывания нигрола 
зимнего минус 20 градусов. 

При температуре воздуха ниже минус 
20 градусов можно применять смесь, 
состоящую из- 75 процентов нигрола 
зимнего и 25 процентов масла веретен- 
ного АУ ГОСТ 1642 — 50, или же масло 
авиационное МС-14 ГОСТ 1013-49. 

Теперь об удалении нагара. 

Может случиться, что регулировка за- 
жигания не дает желаемых результатов 
и детонационные стуки не уменьшают- 
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ся. Пробег еще мал, а из глушителя 
идет дым. При выключении зажигания 
двигатель продолжает работать, то есть 
происходит самовоспламенение рабочей 
смеси. 

Основной причиной всего этого яв- 
ляется нагар, образующийся на порш- 
нях, поршневых кольцах и в головках 
цилиндров. Нагар ухудшает тепловой 
режим двигателя, подвижность поршне- 
вых колец и способствует детонации. 

Интенсивность отложения нагара за- 
висит от технического состояния двига- 
теля, сорта и качества применяемых 
бензина и масла, а также от условий 
эксплуатации (короткие поездки в го- 
роде с малой скоростью и частыми 
остановками, недостаточный прогрев 
двигателя). 

Наиболее интенсивно нагар отлагает- 
ся при использовании низкооктанового 
бензина А-66, содержащего тяжелые 
фракции топлива. 

При движении с большой скоростью 
нагар удаляется из камеры сгорания. 
Лучше всего это получается при ис- 
пользовании бензина А-76 (можно и с 
более высоким октановым числом). 

Есть и другой способ удаления нага- 
ра без разборки двигателя (разборка 
нежелательна, потому что при ней на- 
рушается приработка деталей, а саль- 
никовые уплотнения при снятии голо- 
вок могут быть повреждены). При этом 
способе в каждый цилиндр горячего 
двигателя заливают раствор, состоящий 
из 50 процентов ацетона, 25 процентов 
керосина и 25 процентов масла для 
двигателя. 

Очистку нагара при помощи этого 
раствора желательно приурочить к сме- 
не масла а картере двигателя. 

Что нужно сделать перед заливкой 
раствора? 

Сиять крышки головок цилиндров и 
между стержнями клапанов и коромыс- 
лами установить, не нарушая регулиров- 
ки клапанов, металлические пластинки, 
чтобы исключить компрессию в цилинд- 
рах. Пластинки должны быть шириной 
10 мм, длиной 20 мм и толщиной 0,8 мм. 

Затем вывернуть свечи, установить 
поршень Первого цилиндра в нижнее 
положение, залить в первый и четвер- 
тый цилиндры по 80 — 100 см^ растворе 
и ввернуть свечи. Повернуть пусковой 
рукояткой коленчатый вал на 180 гра- 
дусов, залить такое же количество рас- 
твора во второй й третий цилиндры, 
ввернуть свечи, сделать 10—15 оборо- 
тов коленчатого вала, снять пластины и 
установить на место крышки головки 
цилиндров. 

с залитым в цилиндры раствором на- 
до оставить двигатель на 16 — 17 часов, 
а затем вывернуть свечи, прок|^тить 
коленчатый вал (сделав 5 — 6 оборо- 
тов) для очистки цилиндров, а свечи 
промыть в бензине; слить масло из кар- 
тере двигателя и заменить его еаежим. 
Затем следует ввернуть свечи и пустить 
двигатель. 

После пуска рекомендуется совер- 
шить пробег по хорошей дороге с мак- 
симально возможной скоростью, уста- 
новив более раннее зажигание и за- 
правив автомобиль высокооктановым 
бензином. Доказано, что после 100 км 
пробега нагар удаляется полностью. 
После пробега в 500 км рекомендуется 
вторично сменить масло, так как оно 
будет загрязненно растворенным нага- 
ром. 



„в я Т к Е“ 


Тысячи людей убедились в надежно- 
сти мотороллера «Вятка». Но, естествен- 
но, в процессе аксплуатацни возникают 
различные вопросы, с которыми вла- 
дельцы мотороллеров обращаются в 
нашу редакцию. Мы неоднократно печв- 
тяли статьи, посвященные «Вятке», и те- 
перь вновь возвращаемся к атой теме. 
Отвечает на аопросы читателей инженер 
мотороллерного завода Л. Ижлев. До- 
полняют его владельцы «Вяток» Н. Ки- 
сельииков, Н. Мальцев и А. Макаров, 


Как устранить 
стуки В двигателеі 

Они могут возникнуть по разным при- 
чинам. Чаще всего дело в ослаблении 
затяжки маховика магдино, муфты 
сцепления, раннем зажигании. 

Стук от ослабления затяжки махови- 
ка и муфты сцепления прослушивается 
при перегазовках и на малых оборотах. 
Устраняется этот дефект затяжкой и на- 
дежным законтриванием гаек. Сле- 
дить за затяжкой гаек маховика и муф- 
ты сцепления нужно систематически. 
Корончатая шайба в муфте сцепления 
может быть заменена разрезной. 

Если виновато раннее зажигание — в 
этом случае появляется стук при езде, 
«отдача» пускового рычага при завод- 
ке, перегрев двигателя, — то следует 
установить нормальное зажигание, ко- 
торому соответствуют 29 градусов и по- 
ложение поршня в 4,5 мм от в.м.т. Пос- 
ле этого стук в двигателе должен ис- 
чезнуть. 

Рис. I. Внешняя характеристика 
двигателя ВП-150: 1 — повышенной мощ- 
ности: 2 — серийного. 

т 



Как устранить 
рывки в сцеплении! 

Причиной этого явления может быть 
неравномерный износ и покороблек- 
ность дисков, оседание пружин, каса- 
ние крышки муфты штоком выжима 
сцепления, недостаточное количество 
масла в коробке перемены передач. 
Чтобы избавиться от рывков, надо за- 
менить диски и пружины и тщательно 
отрегулировать тросы сцепления; торец 
штока выжима сцепления нужно опи- 
лить на 0,3— 0,5 мм со стороны проре- 
зи. Ну и, разумеется, уровень масла в 
коробке перемены передач должен 
быть нормальным. 

Что делать, 
если двигатель 
теряет мощность! 

Есть причины известные — износ 
поршневых колец, позднее зажигание и 
другие. Как поступать в зтих случаях, 
тоже известно. Но потеря мощности 
случается и при езде по запыленным 
или покрытым грязью дорогам. Тогда 
нужно разобрать воздухоочиститель, 
промыть его, удалить пыль и грязь. 

Перед сборкой сетку следует распря- 
мить и, слегка смочив в масле, поста- 
вить в корпус воздухоочистителя так, 
чтобы не было зазоров между ней и 
стенками. 

Можно ли 

на двигатель «Вятки» 
установить цилиндр 
с мотоцикла К-175! 

Подобная замена не рекомендуется. 
Коленчатый вал и его подшипники мо- 
гут не выдержать перегрузки и быстро 
выйдут из строя, а муфта сцепления ие 
обеспечит передачу значительно воз- 
росшего крутящего момента. Будет 
возникать пробуксовка. Кроме того. 


повысить, доведя ее до 7,8— 8Д}. Следу- 
ет учесть зкономическую сторону — 
авиационный бензин несколько дороже 
автомобильного. 

Как повысить мощность! 

Когда мотороллер «Вятка» впервые 
появился на дорогах нашей страны, 
мощность его двигателя составляла 
4,5 л. с. Но тогда уже многих владель- 
цев интересовал вопрос об ее повыше- 
нии. Ответ им был дан в № 6 журнала 
«За рулем» за 1960 год. 

Что изменилось с тех пор? Прежде 
всего, улучшена конструкция машиньк— 
в итоге мощность выросла до 5,5 л. с. 
Взамен карбюратора К-55 введен кар- 
бюратор К-55В, у которого диаметр 
диффузора увеличен до 22 мм, а про- 
ливная способность жиклера— до 
165 см3 /мин. Но 5,5 л. с. — для многих 
уже мало. Что можно им посоветовать? 
Есть два пути увеличения мощности: по- 
вышение степени сжатия и изменение 
фаз газораспределения. Рассмотрим 
сначвла первый. Но прежде всего сле- 
дует знать, что повышение степени сжа- 
тия до 7,1 — 7,2' требует применения в 
двигателях дорожных мотоциклов бен- 
зина с октановым числом порядка 
74—76. 

Для повышения степени сжатия, за- 
мерив предварительно объем камеры 
сжатия и определив степень сжатия, за- 
меняют медную прокладку под голов- 
кой цилиндра. Уменьшение толщины 
прокладки на 0,1 мм соответствует из- 
менению объема камеры на 0,25 см3. 

На зтом форсировку двигателя для 
дорожных машин можно кончить. А что 
делать спортсменам? Ведь им требуют- 
ся высокая скорость и отличная приеми- 
стость. Точно тем же способом они 
могут довести степень сжатия до 
7,6— 7,7 и взяться за изменение фаз 
газораспределения. Для этого нужно 
опилить верхнюю кромку выпускного 
окна на 0,5— 0,6 мм. Тогда мощность 
будет максимальной при 5000—5200 



понадобится изменение глушителя, воз- 
духоочистителя и других узлов. Да и 
вообще вся зта операция требует спе- 
циальных навыков, которыми обладает 
далеко не каждый. 

Можно пи пользоваться 
бензином Б-70 и Б-91! 

Вполне. При употреблении бензина 
Б-91 степень сжатия можно значительно 


об/мин (рис. 1). Наглядное представле- 
ние о том, какие поверхности следует 
обрабатывать при форсировке, дает 
рис. 2. Это торец в цилиндра и торец 
б головки. Снимаемые слои должны 
быть примерно равны по величине, но 
каждый ие более 0,8— 0,9 мм. Это нуж- 
но, чтобы сохранить механическую 
прочность н обеспечить правильную по- 
становку головки. Не следует забывать 
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и о каналах цилиндров — ^ их надо отпо- 
лировать до зеркального блеска. 

После сборки и опробования двига- 
теля его следует обкатать (если мото- 
роллер новый то в соответствии с ин- 
струкцией) и отрегулировать. Для это- 
го устанавливают жиклер проливной 
способностью 170—175 см^/мин. Угол 
опережения зажигания делают равным 
29 — 30 градусам. 

П. ИХЛЕВ. 


Установка 

указателей поворота 
на мотороллере «Вятка» 


ведущего барабана (предва- 
рительно требуется отвернуть 
гайку, крепящую сцепление). 
Вращая болт (гаечным клю- 
чом), надо создать натяг, и 
сцепление легко снимается. 
Если при натяге барабан не 
будет сходить, рекомендуется 
ударить молотком по головке 
болта. 

Этот же съемник использует- 
ся как стяжное устройство для 
облегчения разборки и сборки 
снятого сцепления. На болт 
надевается шайба (см. рис, 4), 
чтобы не проскакивала го- 
ловка. 

Н. МАЛЬЦЕВ. 



Как это делается, показано на рис. 3. 
Переключатель (кнопочный) имеет три 
положения: правое, левое и нейтраль- 
ное. 



Рис. 3. Схема включения сигналов 
поворота; 1 — передние фонари указате- 
лей поворота: 2 — центральный пере- 
ключатель: 3 — переключатель указате- 
лей поворота: 4 — панель переходная: 
Б — включатель стоп-сигнала: 6 — зад- 
ние фонари указателей поворота. 


г. Невинномысск. 


Чтобы трос 
служил дольше 

Владельцам мотороллера «Вятка» 
много огорчений доставляет трос сцеп- 
ления. Он проходит через окна, имею- 
щиеся в несущей трубке руля и руко- 
ятке переключения передач. При зиа- 


ность (см. рис. 5). Часть оболочки, как 
раз в том месте, где она сминается, я 
заменил медным упором. Можно от- 
паять наконечник троса сцепления, об- 
резать оболочку на 15 — 18 мм, надеть 
на трос упор и снова припаять нако- 
нечник. А можно сделать ножовкой до- 
левой пропил шириной 2,5 мм в упоре 
троса и надеть его. Для того чтобы трос 



Рис 5 Левая рукоятка руля в заводсном «сполнении (слева) и рукоятка руля 
с установленным на трос сцепления упором (справа): 1 — рукоятка выгаючения 
сцепления: 2 — наконечник троса: 3 — трос сцепления: 4 — упор троса: 5 — ооо- 
лочка троса. 


При правом его положении загорает- 
ся передний правый сигнал поворота, 
при левом — левый. Для того чтобы за- 
горелись задние сигналы, нужно нажать 
кнопку. 

Лампу стоп-сигнала -из заднего фона- 
ря надо убрать, а включатель стоп- 
сигнала подключить к задним сигналам 
поворота. Для этого нужно установить 
в него третий контакт — такой же, как 
два существующих. При торможении 
оба задних сигнала загораются. Мощ- 
ность ламп 6 в. 

Н. КИСЕЛЬНИКОВ. 


Как снять сцепление! 

я предлагаю простой болт и планку. 
При их помощи можно снять сцеппение 
«Вятки» вместе с шестерней, не трогая 
двигатель и не рискуя уронить иголки 
подшипника в коробку передач. 

вначале заводим планку в отверстие 

Р и с. 4. I. Съемник в работе: 1 — 
болт: 2 — планка: II. Планка для снятия 
сцепления: III. Шайба. 


читальных смещениях рукоятки трос за- 
щемляется между краями окон, обо- 
лочка его мнется, трос начинает зае- 
дать, и он в конце Концов рвется. 

Мне удалось устранить эту неприят- 


сцепления не двигался по острым кра- 
ям упора, этот упор необходимо слег- 
ке изогнуть. 

А. МАКАРОВ. 

г. Грозный. 


ІМСІШІІ 



БЛАГОДАРНОСТЬ 

МОТОЛЮБИТЕЛЕИ 



Дорогая редакция! 

Разрешите через журнал поблагода- 
рить работнииов Мннской базы Главко- 
опк.ѵльтторга за хорошее и быстрое об- 
служивание по высылке запасных частей 
к минским мотоциклам. 

Открытие в Минске базы посылтор- 
га — для нас. сельских мотоциклистов, 
очень полезное и хорошее дело. Такие 
базы нужно организовать н по снабже- 
нию другими товарами, в частности за- 
пасными частями к мопеду «Рига», мо- 
тоцнклам К-175. К-55. лампочками для 
мотоциклов. В магазинах не всегда и 
не везде найдешь необходимое, да н с 
базы посылторга не всегда получишь в 
своем почтовом отделении то, что нуж- 
но. Желательно еще более расширить 
ассортимент высылаемых товаров. 

А. ДУЛИНЕЦ. О. КОСТЮКЕВИЧ, 
И. ЗГИРСКНИ. 

Витебская область, 
совхоз «Шарковщинский». 
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КАК повысить КЛАССНОСТЬ! 

Х ороший коллектив шоферов трудится 
■ в нашем колхозе имени А. А. Ждано- 
ва. У многих водительский стаж от 8 до 
13 лет без единой аварии, я все же у 
инх — удостоверения шоферов только 
III класса. Хотим учиться, совершенст- 
воваться. но, к сожалению, не встре- 
чаем поддержки со стороны организа- 
ций, которые призваны заботиться о 
технической подготовке кадров. 

Конечно, можно поехать в городскую 
школу, где занимаются повышением 
нвалифнкацнн шоферов. Однако для 
8ТОГО нужно оставить на время работу 
в колхозе. А мы хотим учиться без от- 
рыва от производства. 

Если нельзя организовать курсы в 
колхозе, то это вполне можно сделать 
в ближайшем селе Аксай. Вокруг Аксая 
расположено пять колхозов, два совхо- 
за. Минувшей зимой там занималась 
группа шоферов III нласса. При жела- 
нии руководители районной органнза- 
нин ДОСААФ могли бы создать курсы 
для повышения квалификации водите- 
лей. ... . 

Шоферы 
ГАДЖИ-МАГОМЕДОВ. 
ТЕМЕРБУЛАТОВ, 
МАГОМЕДОВ, 
АЛИЕВ и другие. 
Колхоз имени А. А. Жданова 
Хасавъюртовского района 
Дагестанской АССР. . 


•Сечение 3 



Дорога Хорог — Ош. 


Г ород Хорог — центр Горно-Бадах- 
шанской автономной области — 
вытянулся вдоль бурной памир- 
ской реки Гунт. Стройные пирамидаль- 
ные тополя украшают главную улицу. 
Каменистые склоны долины круто ухо- 
дят вверх. На склонах — снег и плотные 
облака. 

Час с небольшим продолжается толет 
от Хорога до столицы Таджикистана-— 
нарядного Душанбе. Но случается, что 
ждать самолета приходится днями, а 
иногда и неделями: погода Памира кап- 
ризна. 

Вот и сегодня самолета не будет. 
Прогноз на завтра тоже неутешителен, 
А мне пора уже е Ош. Как быть? Ре- 
шаю ехать через весь Памир, по Боль- 
шому Памирскому тракту. Эта самая вы- 
сокогорная у нас в стране автомобиль- 
ная дорога выстроена три десятка лет 
назад. Начинается тракт в киргизском 
городе Ош и, пропетляв более 7С0 ки- 
лометров по горным высотам, оканчи- 
вается в Хороге. По Памирскому тракту 
круглый год идет непрерывный поток 
машин с мукой, лесом, книгами, цемен- 
том, тканями, бумагой... 

В поисках попутной машины я вышла 
на окраину Хорога. Там, возле склада, 
останавливались все автомобили, прихо- 
дившие в город. 

Вскоре в ворота въехала большая гру- 



збвая машина, заботливо укрытая бре- 
зентом, затянутым веревками. Из каби- 
ны вышел немолодой шофер. 

— А, Суходольский, здоровоі Что 
привез? — послышался оклик. 

— Холодильники... — ответив на при- 
ветствие, сказал Суходольский и начал 
развязывать и сматывать веревку. 

Мне понравились неторопливая дело- 
витость шофера, его скупые, точные 
движения, чистая, какая-то «ухоженная» 
Машина. «Если поедет обратно сегодня, 
попрошусь», — подумала я. 

Вскоре МЫ' покидали Хорог. Дорога 
бежала по крутому правому берегу 
Гунта. Она то подходила довольно 
близко к реке, то взбиралась вверх по 
каменистому склону. Каждый, даже са- 
мый маленький ровный участок земли 
был распахан. Изредка попадались не- 
большие селения с глинобитными до- 
мами. 

Справа от шоссе промелькнул скром- 
ный каменный обелиск. 

— Хороший человек был, — уважи- 
тельно сказал Суходольский, кивнув в 
сторону памятника. — Инженер, Копы- 
лов Юрий. 

— Погиб? 

— Да. Эа людей Юра всегда болея, 
за работу. Вот и в этот, в последний 
раз, вел он автомобиль на участок, а 
гололед был. Занесло машину, опроки- 
нуло. Герой человек былі.. — Яков Сте- 
панович надолго замолчал. 

О себе Суходольский говорил скупо. 

Работает на Памирском тракте с 
1935 года, почти что с самого его откры- 
тия. Правда, был небольшой перерыв — 
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Фото автора. 


уходил в армию, ио после службы снова 
здесь. Сколько же тысяч километров 
пройдено им, сколько часов проведено 
за рулемі 

— ■ Сколько тысяч? ^ — Яков Степанович 
задумывается. — Тысяч пятьдесят на год 
кладите, много нв будет. 

— Пятьдесят тысяч в годі Так вы дав- 
но «миллионер»! Вашими километрами 
можно больше 30 раз опоясать земной 
шар. Вы могли бы уже дважды побы- 
вать на Луне... 

— Почти что космонавт, — улыбается 
шофер. 

Вскоре исчезли поля, .зеленые лужай- 
ки, деревья. Со всех сторон нас окру- 
жили каменные великаны в снежных 
Шапках. Мы были на высоте около 4000 
метров и вступали в область Восточного 
Памира. 

Опустились сумерки, за ними — ночь. 
Суходольский включил фары. Луч раз- 
резал темноту и побежал по шоссе... 

На ночлег мы остановились в Мурга- 
бе, районном центре, тоже на высоте 
около 4000 метров. Он приветливо за- 
мигал нам еще издалеке многочисленны- 
ми огнями. От своего спутника я узна- 
ла, что за последние годы Мургаб очень 
сильно вырос; неподалеку от него на- 
шли уголь, построили шахты. 

— Наша автобаза, тут и остановимся, — 
сказал водитель, заводя машину иа ши- 
рокий двор, где уже «отдыхало» много 
автомобилей. 

Мы заглядываем в домик — не то го- 
стиницу, не то общежитие; на койках 
под пестрыми ватными одеялами крепко 
спят шоферы. Нелегко достаются гор- 







ные километры. Яков Степанович оты- 
скивает свободную койку, а мне предо- 
ставляет просторную кабину своей ма- 
шины; вытаскивает из мешка теплое 
одеяло, 

— Берите. Ночи на Памире морозные. 

В этом я убедилась, «ак только остыл 
мотор. 

Холодные и необычайно яркие звезды 
густо усыпали черное небо; потом из- 
за гор выползла блестящая луна, и 
звезды сразу поредели: только самые 
крупные решились соперничать с ней. 

Почти всю ночь подъезжали на базу 
машины. А где тут столовая? Нет. Есть,' 
правда, в Мургабе, но работает она 
только днем. Ну, а чайная, или, хотя бы 
кипяток? Тоже нет. 

Неужели же огромное хозяйство Па- 
мирского автотреста не в состоянии 
обеспечить шоферов-транзитников нор- 
мальным отдыхом? Рейс Ош — Хорог — 
Ош длится А — 5 суток (иногда и доль- 
ше), затем — небольшой отдых, и снова 
в путь... И так — круглый год, и в зим- 
нюю стужу, в пургу, в метель, и в лет- 
ние знойные дни. Немного зг^оты, не- 
много внимания — и, право же, шофе- 
ры, народ здоровый и многотерпели- 
аый, будут вполне довольны. 

Треть своей трудовой жизни шофер 
оторван от коллектива, от семьи. И горе 
и радости дороги делит с «им только 
его машина. Так разве нельзя хоть на 
одной базе, например в Мургабе, нала; 
дить круглосуточную работу столовой, 
завести достаточно постельного белья, 
организовать доставку свежих газет и 
журналов? Или, может быть, не нужно? 
Обходятся и так? А можно бы, между 
прочим, сделать и такую «сложную» 
вещь, как сушилку. Теперь уж и топли- 
во поблизости есть — уголь мургаб- 
ский... 

С первыми проблесками свете мы по- 
ехали дальше. 

Часа через два Яков Степанович оста- 
■ новил машину на берегу небольшой 
речки. 

— Давайте умоемся да позавтра- 
і^аем, — весело предложил он и быстро 
зачерпнул ведро студеной воды. 

Благодаря запасливости водителя завт- 
рак оказался роскошным: хлеб, зеленый 
лук, сало и даже кефир. 

Снова в путь. Приближается перевал 
Ак-Байтал, самый высокий на Памир- 
ском тракте. По обочинам шоссе высо- 
кими валами лежит снег — недавно про- 
шел снегоочиститель. Робко журчат ру- 
чейки. Медленно взбирается на подъем 
машина. И вот — перевал. Мы на высо- 
те 4655 метров. Темно-синее небо без- 
облачно, ярко сияет солнце, сверкают 
и искрятся снега. 

На перевале Суходольский проверяет 
тормоза, уровень масла. Все в порядке. 
Можно спускаться. 

На высоте в 4000 метров воздух раз- 
режен. Вода закипает уже при 80 — 85 
градусах. Дышать становится трудно, 
клонит ко сну, движения делаются вя- 
лыми. 

Когда-то, говорят, был такой «обы- 
чай»: прежде чем подъехать к Ак-Бай- 
талу, на одном из менее высоких пере- 
валов новичку-пассажиру устраивали 
«проверку»: заставляли пробежаться 

вокруг машины. 

А насколько труднее зд^ь, чем в 
обычных условиях, произвести даже са- 
мый незначительный ремонт или хотя, 
бы подкачать колесоі 


Спуск с перевала незначителен. Все 
еще сохраняются большие высоуы. 

Мы проезжаем темно-синий Кара- 
куль, громадное высокогорное озеро, 
долину смерчей — Маркан-су, где круг- 
лый год свирепствуют ветры и на земле 
нет и пылинки, только щебенка, кото- 
рую ветер не может унести... Взбираем- 
ся на перевал Кзыл-арт, где красные 
горы окружают красное шоссе и крас- 
ные ручейки сбегают по красным рус- 
лам, Участок Кзыл-арта считается одним 
из самых тяжелых. Его серпантины ко- 
ротки, круты, дорога почти всегда мок- 
рая и скользкая от стаивающего на 
склонах снега и бегущих по шоссе ру- 
чейков. 

С перевала — спуск в Алайскую доли- 
ну, одно из лучших пастбищ Средней 
Азии. 

В здешних местах Суходольский во 
время зимних рейсов не раз попадал в 
тяжелое положение. Бывало так, что 
пять дней пути превращались в месяц, и 
людям, зггстрявшим в снегах, сбрасыва- 
ли продукты' с вертолета... А сколько 
раз приходилось в борьбе со стихией 
отвоевывать у дороги каждый метр... 

Суходольский имеет почетные грамо- 
ты, неоднократно получал благодарности, 
награжден именными чггсами за много- 
летнюю безаварийную работу и систе- 
матическое перевыполнение плана. 

...Шофер плавно ведет тяжелую ма- 
шину по бесконечным серпантинам. 
Трудно представить себе, например, как 


разворачивается здесь машина с прице- 
пом, груженная длинными бревнами. 

— Как же вы возите здесь лес? 

Мой вопрос удивляет водителя. 

— Обыкновенно. Вон, глядите, снизу 
машина с телеграфными столбами идет. 
Рали на ней водитель. Видите, вывора- 
чивается как ловко. А вон, пониже, бен- 
зовоз — это уж, знаю, Савицкий ведет. 
Аккуратный шофер. 

Тепло говорит Суходольский о хоро- 
ших водителях: о молодом Абдулаеве, 
о своих опытных товарищах — Теслен- 
ко, Мефтахудинове. 

— Полный интернационал тут у нас ■ — 
русские, украинцы, таджики, татары, уз- 
беки. Дружные ребята. 

Последний перевал. Семисоткиломет- 
ровый путь близится к концу. Мы проде- 
лали его с одной ночевкой, за сутки с 
небольшим. Для условий высокогорья, 
для дороги с непрерывными подъемами 
и спусками, с серпантинами, в которые 
лишь с трудом «вписываются» большие 
машины, это очень быстро. 

Вот и город Ош. 

* 

Мы прощаемся. Как-то неловко прибе- 
гать к высоким словам, но подумалось: 
то, что делают Суходольский и его то- 
варищи, и есть героизм будней. 

Г. ГАНЕЙЗЕР, 

кандидат географических наук. 

Хорог — Ош. 


Поход выходного дня 


Д альнюю поездку на автомобиле или мотоцикле можно совершить один-два 
раза в году. Ну, а походы выходного дня. как принято называть короткие 
путешествия в воскресный или предвоскресный дни, дают возможность многое 
увидеть хорошо отдохнуть после трудовой недели. Это интересная н доступная 
(Ьорма активного отдыха для людей всех возрастов. Коллективные походы позв<> 
ляют познакомиться с новостройками, с природой родного края, военно-истори- 
ческими и архитектурными памятниками. Все это расширяет кругозор «мотори- 
зованных туристов», воспитывает в духе советского патрнорі^а. А согреваю- 
щий огонек костра где-нибудь в лесу или на берегу реки! Ои располагает к 
песне и задушевному рассказу, ^^адолго запоминается всем участникам похода. 

Но коллективные 'походы выходного дня пока еще не получили достаточного 
распространения На наш взгляд, в большинстве случаев происходит это потому, 
что многие автомобилисты и мотолюбнтелн. не знают, как организовать коллек- 
тивное путешествие в выходной день. 

С чего начать? 

Во многих городах есть клубы или секции автомототуристов, которые регу- 
лярно проводят коллективные поездки, предварительно сообщая об этом по ра- 
дио телевидению или же на страницах газет. А .как быть, если в городе нет ни 
к^ба НН секции? Если найдутся энтузиасты, то они сами могут создать гоуппу, 
которая возьмется за подготовку и проведение походов выходного дня. Со вре- 
менем совершив несколько поездок, группа может стать тем звеном, из кото- 
рого в дальнейшем вырастет секция на предприятии или в городе. 

В походах может участвовать каждый, кто имеет автомобиль, или мотоцикл, 
и те кто пользуется прокатом. Но нужно помнить, что никакого удовольствия 
поход не доставит, если он будет плохо подготовлен, если он превратится в пр<> 
стое следование за руководителем из одного пункта в другой без интересной 
цели, без позиання чего-нибудь нового. Можно разнообразить поход простыми 
спортивными соревнованиями, например фигурным вождением или же «турист- 

Многое в успехе похода зависит от его руководителя, который избирается на 
собрании участников. Он должен хорошо знать то место, куда едет группа, ори- 
ентироваться на местности, знать дороги, иметь опыт вождения колонны. Наибо- 
лее удобна для похода колонна из четырех-,пятн машин. Если собралось больше, 
то их нужно разбить на несколько групп н каждую группу выпускать с интер- 
валом 3 — 5 минут. 

На ответственности руководителя лежит и проверка технического состояния 
транспорта, а также меры по поддержанию дисциплины в пути. Но как и в любом 
коллективном деле, настоящий успех похода зависит от дисциплинированности и 
полезной инициативы участинков, которые обязаны своевременно прибыть на 
сборный пункт, держать свое место в строю, соблюдать установленные интервалы. 
В походах всегда помогайте другим, тогда вам помогут все. Взаимная выручка 
облегчает преодоление трудностей, которые могут возникнуть в пути. 

Участники пяти походов выходного дня (водители и члены .их семей), награж- 
даются значком «Турист СССР». Ои является .первой ступенькой к получению 
послезхующнх, более высоких туристских званий, вплоть до звания мастера ту- 
ризма СССР. I, ПОБРУС, 

руководитель секции походов выходного дня 
Московского клуба аатомототурнстов. 
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спрашиваете 




г. Нижний Тагил, В. ЦЫБУЛЬКО. 

Как изготовить мастику для гер- 
метизации кузова и заіциты его 
от коррозии! 

Главный конструктор Московского за- 
вода малолитражных автомобилей 
А. ф. Андронов сообщил редакции, что 
на заводе для герметизации ікузова при- 
меняют мастику № 579, которой прома- 
зывают щели в соединениях менаду де- 
талями. Для уменьшения шума н защи- 
ты^пола от коррозии пользуются масти- 
кой № 580. Обе мастики изготовляются 
на битумной основе. Сделать мастики 
вне заводских условий нельзя. 

'В качестве заменителя мастики № 579 
рекомендуем тиокольмую замазку. Сле- 
дует учесть, что стоимость этой замазки 
весьма высока. 

Применять герметизирующие материа- 
лы следует при положительной темпе- 
ратуре воздухе. 


Г. Брест, Н. ПЕТРОВУ, 

Будут ли в втом году организова- 
ны путешествия автотуристов по по- 
бережью Черного моря! 

В этом году на Черноморском побе- 
режье впервые организуются путеше- 
ствия по всесоюзным маршрутам. 
Автотуристам предлагаются два пу- 
ти, оба^ продолжительностью по 20 дней. 
Первый начинается в Анапе и, проходя 
через Абрау-Дюрсо, Джубгу, Лазарев- 
скда, Адлер, заканчивается в Сочи. Вто- 
рой маршрут не менее интересен: Ге- 
ленджик, затем Джубга, Дагомыс и Ад- 
лер. В путешествии автотуристам пре- 
доставляется Ночлег в кемпингах и ав- 
топансионатах. 


Заезд туристских групп начинается 
14 июня и будет проходить ежедневно 
по 14 августа включительно для перво- 
го маршрута и по 13 августа для второ- 
го. Путевки для поездки можно приоб- 
рести в республиканских, краевых и об- 
лестных соввтех по туризму. 


г. Москва, И. КРЫСОВУ. 

Чем отличается «Запорожец» мо- 

дели 965-А от 9651 ^ 

Вам отвечает начальник Московской 
станции гарантийного ремонта автомо* 
билей «Запорожец» М. В. Жемчужин. 

Усилия Коллективов Запорожского 
завода «Коммунар» и Мелитопольского 
А^>торного завода позволили перейти в 
^ АІ выпуску НОВОЙ модели 
Изменениям подверглись 
многие узлы и агрегаты «Запорожца», 
Новая модель имеет более мощный 
двигатель — МеМЗ-966 в 27 л. с. рабо- 

ХА ^-э .,Б87 см3 (двигатель 

МеМЗ-9б5 имел 23 л. с. при 746 см3), 
что значительно улучшает динамические 
качества и проходимость новой модели. 
С этой целью изменено и передаточное 
число главной передачи (4,63 вместо 
3 и передачи (3,73 вместо 

3,ВІ}. Число оборотов двигателя, прихо- 
дящихся на километр пути, теперь ста- 
ло меньше, а это значит, что увеличи- 
лась его долговечность. Кроме этого, в 
двигателе усилен коленчатый вал, повы- 
шена производительность нового мас- 
ляного насоса. Дольше будет служить 
шестерня^ его привода — она сделана 
оронзовой. Улучшено уплотнение кожу- 
хов штанг. На двигателе большего объ- 
ема устанавливается карбюратор с 
диффузором большего сечения, также с 
индексом «А» (К-123А). Техническая ха- 


рактеристика карбюратора помещена в 
мартовском номере журнала «За ру- 
лем» за 1964 год. 

Изменена система выпуска отрабо- 
тавших газов. На новом двигателе уста- 
новлен один (общий) глушитель, лучше 
гасящий шум. 

Стартер имеет теперь электромаг- 
нитное тяговое реле (как, например, у 
«Москвича» и «Волги»), позволяющее 
производить так называемое «дистанци- 
онное включение» с места водителя по- 
воротом ключа замка зажигания. 

Механизм сцепления имеет утолщен- 
ный на 1,5 мм нажимной диск и новый 
подшипник выключения — вместо ша- 
рикового, создававшего неприятный 
шум при выключении, установлен под- 
шипник скольжения. 

Серьезным изменениям подверглись 
отопительная установка, кузов и шасси. 
Вместо бензобачка с краном отопи- 
тельная установка оснащена электро- 
магнитным диафрагменным бензонасо- 
сом. Воздухозаборные отверстия мотор- 
ного отсека сделаны прямоугольной 
формы, что позволило отказаться от 
^здухоподводящих рукавов и, таким 
образом, освободило владельцев авто- 
мобиля от снятия и постановки отопите- 
ля при переходе с зимней на летнюю 
эксплуатацию и наоборот. Для регули- 
рования температурного режима двига- 
теля на крышке моторного отсека уста- 
новлен терморегулятор автоматическо- 
го действия. Звуковой сигнал перенесен 
в багажник, на его переднюю стенку, и 
таким образом исключен выход его из 
строя из-за загрязнения и коррозии. 
Улучшено стопорение болтов полуосей 
(вилка карданного шарнира); вместо сто- 
порных пластин, загибаемых на головки 
болтов, и пружинных шайб установлены 
усиленные разрезные пружинные шай- 
бы. 

Более удобна и надежна в работе но- 
вая конструкция замков крышки багаж- 
ника. Защита дверей кузова от проник- 
новения воды через стекла усовершен- 
ствована и полностью отвечает предъяв- 
ляемым к ней требованиям. 



Окончание. 

Начало 

см. на стр. 10. 


Можно рекомендовать сл^[(уіощие 
марки свечей: АВУ и А7,5У соответст- 

Рнс. 8. Патрубки карбюраторов. 



вемко с квлилыным числом 200 іи 220 

свечи евтомобиля «Запорожец»; ВКС-24, 
6КС-26, іВКС-28 и ВКС-30; свечи «Изоля- 
тор» (ГДР) — 14—225, 14—240 и 14—300 
И.ЛИ ПАЛ (ЧССР) 13/14 м 14/15 с калиль- 
ным числом 260 и 280. Свечіи подбирают 
в зависимости от степени сжатия и ре- 
жима работы двигателя. 

Выпускная система. При подборе си- 
стемы выпуска надо следить за тем, что- 
бы диаметр трубы на выпуске у вы- 
ходного конца не превышал диаметр 
входной трубы. 

Топливо N смазочные материалы. При- 
менение топлива с тем или иным онтв- 
новым числом зависит главным образом 
от степени форсировки двигателя. Прак- 
тика показала, что на таких двигателях 
П75 см» и 125 см8) при степени сжатия 
8,5 «вдует применять бензин Б-70 или 
А-74; при степени сжатия 10,2 — 11 — 
бензин А-78 или А-98. 

Этилированные авиационные бензины 
Б-91, іБ-95 и Б-96 в чистом виде приме- 
нять не рекомендуется: из-за большого 
содержания тетраэтиловой жидкости 
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(3—4 см® на литр) тетраэтиловый свинец 
осаждается на коінтактах свечи, особен- 
но при продолжителыной работе двига- 
теля на высоком тепловом режиме, за- 
мыкает их, и двигатель глохнет. Поэтому 
авиационные этилированные бенэиіны 
нужно разбавлять в равных дозах (50 
лроцентоів на 50 процентов) бензином 
Б-70, А-72 или А-74, что даст октановое 
число больше 85. -Нельзя забывать так- 
же, что при использовании двигателя 
для кросса из-за переменного режима 
потребуется топливо с меньшим октано- 
вым числом, чем, например, при много- 
дневных соревнованиях. Масло добав- 
ляется к топливу для нового, только 
что обкатанного двигателя в соотноше- 
нии по объему 1 ; 20 или 1 : 25, а в об- 
каточный период — 1: 18. Лучшим мас- 
лом для этих целей яв-ляется авиацион- 
ное МС-14 или МС-20. 


И. ЗОТОВ, 
инженер, мастер спорта; 

Б. ПАНФЕРОВ, 
мастер спорта. 


О еперь их астреча состоялась в на- 
родном суде. Инженер Раков -- 
небольшого роста, подвижнойг 
худощавый, в очках — пострадавший. 
Неподалеку от него подсудимый Пере- 


печин. Этот другого склада — на голову 
выше Ракова, широ.к в плечах, плотный, 
медлительный а движениях. На людей 
не смотрит, потупился, видно, совестно 


глаза поднять. 

Что его 'Привело на скамью подсуди-^ 
мых? 

Это произошло несколько месяцев 
назад. Поздним вечером инженер Алек- 
сандр Раков ехал на своем мотоцикле 
из Ржевки домой во Всеволожск, что в 
24 километрах от Ленинграда. В коляске 
сидели жена и трехлетняя дочь. Впереди 
двигался самосвал. Мотоциклист наблю- 
дал, как он «выписывал кренделя» на 
шоссе: то выезжал на середину, то за- 


бирал еще левее, то круто сворачивад 
вправо. Вот, обогнав мотоцикл, лромес- 
лась «Победа». Сигналя фарами, она 
пыталась обойти самосвал. Но водитель 
самосвала, резко прибавив скорость, 
стал прижимать «Победу» к обочине. 
Казалось, еще секунда — и машина 
полетит в кювет. Но, к счастью, ей уда- 
лось проскочить вперед. Самосвал тем 
временем снова вильнул вправо. 

«Что он делает? Пьян или хулига- 
нит?» — іподумал Раков о шофере. 

Увеличив скорость, он поравнялся с 


самосвалом, знаками и сигналами стал 


требовать, чтобы водитель остановил 
машину, !НО тот лишь нелепо ухмыльнул- 
ся и прибавил .скорость. Увеличил ее и 
мотоциклист, пытаясь образумить шо- 
фера. Бесполезно. Тогда Раков, быстро 
высадив жену с дочерью, начал пресле- 
дование нарушителя. Мотоциклист рва- 
нулся вперед, нагнал самосвал и, рискуя 
быть сбитым, все же объехал его и пре- 
градил путь. 

Открылась кабина. Из нее с трудом 
выбрался подвыпивший здоровенный 


мужчина. 

— Ну чего тебе? — пробасил он и об- 
рушил .н4*Ракова град отборной брани. 

«Уехать, не связываться, — подумал 
было Александр, но тут же отогнал эту 
мысль. — Ведь он может натворить та- 
кое... Нет, допускать к рулю этого ч^ 
лоівека сейчас нельзя». Общественный 
долг, долг коммуниста, гражданина, по- 
велевал ему задержать пьяного шофера. 

А в. затуманенной сивухой^ голове во- 
дителя самосвала будоражилась тем 
временем одна мысль: любой ценой 
удрать. Потоптавшись на месте, он огля- 
делся: вроде бы никого -поблизости 
(женщину и ребенка он не заметил). 
«Один на один. Да и что этот хлюпик в 
очках может сделать?» Продолжая бра- 
ниться, шофер выжидал момент, И как 
только Раков повернулся к нему спи- 
ной, нанес ему ножом удар -в ^спину... 
Александр качнулся. Ниже левой лопат- 
ки обожгла резкая боль. Шатаясь, он 


ухватился за борт самосвала. «Только бы 
не упасть», думал он. И тут почувство- 
вал, что машина стала двигаться. Огром- 
ным усилием воли и натренированных, 
хотя и ослабевших мышц (Раков — от- 
личный спортсмен) подтянулся и сва- 
лился в кузов. Отдышавшись, Александр 
увидел железную лопату. Как-то маши- 
нально руками сжал ее черенок. Маши- 
на набирала скорость. Шофер-преступ- 


годарности. Выпивал, правда, было та- 
кое. Но «курица и та пьет» — утешались 
некоторые сочувствующие Перепечину 
сослуживцы. 

— Выпивал иногда по пол-литра, а 
иногда и больше, — показала на суде 
жена. 

Сам подсудимый признался: в тог ве- 
чер, выезжая на линию, о-н выпил бу- 
тылку водки. 


Двое на дороге 


ник, уверенный, что его противник 
остался лежать на дороге, теперь стре- 
мился побыстрее убраться и замести 
следы. Но он ошибся. Мужественный 
человек, несмотря на рану, решил обез- 
вредить пьяного хулигана^ Взяв лопату, 
Раков осторожно пробрался вперед и, 
загнувшись, убедился; боковое стекло 
спущено. Быстро просунув в окно ло- 
пату, Раков упер ее в бок водителю и 
скомандовал: 

— Сбавь скорость и прими вправоі 

От неожиданного •оклика и боли в бо- 
ку шофер даже вскрикнул и заметно 
обмяк: видно, перетрусил... Так они и 
ехали еще -какое-то время. Вдвоем. В 
сгущающихся сумерках. Один здоровый, 
широкоплечий, другой — худенький, 
щуплый, едва превозмогающий боль от 
ножевой раны. И этот командовал, пове- 
левал. 

Во Всеволожске попадались прохо- 
жие. Раков приказал: 

— Еще сбавь скорость! 

Около телефонной будки Александр 
выскочил из машины, позвонил -в мили- 
цию. А выйдя из будки, увидел: само- 
свал ткнулся в забор, потом -в дерево и, 
неловко -развернувшись, остановился. 

* 

И вот они опять встретились. В зале 
суда тесно, до того тесно, что подсуди- 
мый и пострадавший сидят чуть ли не 
рядом. Александр Раков, только что 
■ оправившийся после операции, немного 
. бледен, подтянут, строг. , Он спокойно 
смотрит то на судью, то «а подсудимо- 
го и думает: 'кто он — человек, став- 
ший преступником? Как такое могло с 
ним случиться? 

Скрупулезно, шаг за шагом в суде 
выясняются все обстоятельства дела, 
взвешиваются малейшие факты, раскры- 
вается личность подсудимого. Нет, Ни- 
колай Иванович Перепечин — тракто- 
рист и шофер одного из управлений — 
раньше ни в чем плохом уличен не был. 
В трудовой книжке имеются даже бла- 


Но странно. В суде выступает общест- 
венный защитник, он просит отдать 
Перепечина на поруки -коллективу. 
Адвокат, защищающий подсудимого, 
твердит о случайности преступления. 

Так ли в самом деле оно случайно? 
Случайность здесь в другом — в том, 
что Перепечин не стая убийцей. Ведь он 
нанес удар ножом в спину человеку, от 
которого хотел избавиться, спасти свою 
шкуру. Счастье, что Александр Раков 
был тепло одет, и это его спасло. 

И не случайно также, что Перепечин 
докатился до преступления. Не случись 
оно в ту ночь, случилось бы в другой 
раз. А скорее всего, оно совершилось 
бы именно в тот -вечер, в ту ночь, ио 
только в более тяжкой форме: пьяный 
шофер мог сбить человека, наскочить на 
автобус с людьми, да мало ли каких 
еще бед мог натворить, если бы не стал 
ему поперек дороги смелый, мужествен- 
ный человек, для которого забота о 
спокойствии, безопасности других стала 
выше личного благополучия. 

Словно отвечая на мысли Александра 
Ракова, судья -заявил, что на борьбу с 
таким злом, как пьянство, хулиганство, 
лихачество -на дорогах, надо шире при- 
влекать нашу общественность. Благо- 
родный поступок инженера Александра 
Ракова судья назвал подвигом. 

• 

Подвиг одного достоин восхищения. 
Другой стал преступником и теперь изо- 
лирован от общества, от семьи, товари- 
щей. Разве уже одно сопоставление 
этих фактов не напоминает нам: надо 
еще решительнее бороться с малейши- 
ми нарушениями нашего морального ко- 
декса. 

А. ШАГАЛОВ, 
член добровольной народной 
дружины по охране общественного 

порядка. 

Ленинград. 



кгхсныи 


Могло кончиться 
хуше 

З то случилось в брянской автоколон- 
не I* 63. Диспетчер Чмутова пер^ 
ключила автобус ЗП 88-78 иа загородный 
маршрут. Так приходится иногда делать. 


Но для шофера второго класса М. Коз- 
лова задание было необычным: до этого 
он работал только на городских линиях. 
Водитель выехал в рейс, не узнав как 
следует условий движения по трассе 
.Брянск — Гомель. 

На 7-м иилометре, в районе села Су- 
понево, нвчался небольшой уилон. Про- 
езжая часть дороги была понрыта на- 
ледью, однако водитель продолжал дви- 
гаться на большой снорости. Следом за 
этим он совершил еще одну непрости- 
тельную ошибку: объезжая идущего по 
краю дороги пешехода, выжал сцепле- 
ние (это при гололеде-тоі), затормозил и 
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вывернул влево. Дальше произошло то, 
чего не могло не произойти: автобус за- 
несло на левую сторону. Сломав дерево, 
он «перемахнул» кювет и, развернув- 
шись на полосе отвода, прошел еще бо- 
лее 20 метров. По счастливой случайно- 
сти машина не опрокинулась, и нн один 
из 60 пассажиров не пострадал. Однако 
автобус получил серьезные повреждения. 
А могло быть и хуже! 

Д. ИЛЬЮЩЕНКОВ, 
инспектор ГАИ. 

г. Брянск. 






и этом году эавод «Зансенрннг» (ГДР) 
гперешел на выпуск новой модели 
микролитражного легкового автомобиля 
«Трабант-в01». Усовершенствования в 
первую очередь затронули кузов, кото- 
рый благодаря новым задним крыльям, 
крыше, заднему стеклу приобрел совре- 
менный вид и зрительно кажется длин- 
нее, чем раньше. Многое сделано в но- 
вом кузове для удобств пассажиров. Так. 
на 26 процентов увеличена площадь 
остекления: стекла в дверях теперь 
опускаются, а не раздвигаются: установ- 
лен омыватель ветрового стекла: на 
12 процентов увеличен объем багажни- 
ка: на 50 процентов повышена произво- 
дительность отопителя. Завод сохранил 
принцип несущего стального каркаса 
кузова с панелями из дюропласта и ны- 
не является одним из крупнейших в ми- 
ре предприятий по выпуску автомоби- 
лей с пластмассовым кузовом. 

Двигатель и шасси не претерпели 
принципиальных изменений. Двигатель 
двухцилиндровый, двухтактный, с воз- 
душным охлаждением и золотниковым 
раопределеннем. При размерности ци- 
линдров 73X72 мм его рабочий объем 
ссютавляет 5Ѳ4,5 см3. Степень сжатия 
7.6. Мощность 23 л. с. при 3900 об/мин 
(первые «Трабанты» 1957 года были 
18-снльными). Крутящий момент 5.2 кгм 
при 2800 об/мнн. Двигатель выполнен в 
блоке с одноднсковым сухим сцепле- 


ішем. четырехступенчатой коробкой пе- 
редач и главной передачей: у автомоби- 
ля передние ведущие колеса. Коробка 
имеет синхронизаторы на всех переда- 
чах, выгодно отличающие новую модель 
от первых «Трабантов». 

Подвеска передних колес •— независи- 
мая. на поперечной рессоре. Задняя под- 
веска тоже на поперечной рессоре, ру- 
левой механизм реечного типа. Шины 
5.20—13. Ваза 2020 мм. Колея 1211 мм 
спереди н 1255 мм сзади. Дорожный 
просвет 155 мм. Сухой вес автомо- 
бВДя 615 нг. Максимальная скорость 
1Ш нм/час. Разгон с места до скоростн 
80 км/час занимает 20,7 секунды Рас- 
ход топлива составляет от 6 0 до 8 5 л 
на 100 км. ■ 


АВТОМОБИЛЬ «БАРКАС» 

||ародаое предприятие «Баркас Вер- 

■■ке» (ГДР) выпускает автомобиль «Бар- 
кас В-1000» грузоподъемностью 1 т. 
Двіігатель автомобиля — трехцнлнндро- 
вый двухтактный, мощностью 42 л с 
рабочим объемом 1000 смЗ. Расположен 
он рядом с водителем. Четырехступен- 
чатая коробка передач полностью снн- 
хроннзирована. Автомобиль расходует 
10.5 л топлива на 100 км пути. Макси- 
мальная его скорость — 95 км/час Вы- 
пускается н пассажирская модификация 
Б-1000 — восьмнместиый автобус. Кроме 
того, этот же автомобиль может служить 
базой для пожарной и санитарной ма- 
шин. 



ЮГОСЛАВСКИЕ ГРУЗОВИКИ 
И АВТОБУСЫ 



Югославский грузовик ФАІІ-19-б. 

Ю автомобильный завод 

ФАП в конце 1963 года приступил к 
производству трех новых моделей тяже- 
лых грузовиков. У всех кабина распо- 
ложена над двигателем. На ФАП-Ю-б 
установлен шестнцилнндровый 88-силь- 
иый дизель, позволяющий развивать 
скорость до 75 км/час н везтн 5,5 тонны 
груза. Машина имеет просторную трех- 
местную кабину с хорошей обзорностью. 

Автомобиль ФАП-ІЗ-б представляет со- 
бой модернизацию предыдущей модели. 
Его грузоподъемность 8 тоин, двига- 
тель — дизель мощностью 145 л. с. 

Самым большим нз грузовых автомо- 
билей этого завода является девятиадца- 
титонный ФАП-19-6 с 204-сильным ди- 
зельным двигателем. Он может буксиро- 
вать полуприцеп грузоподъемностью до 
32 тонн. 

ФАП выпускает также автобусные 
шасси с двигателем 130 л. с., на которые 
завод в Загребе устанавливает кузова. 
Автобус называется «Дубрава-5». 

«ВОДЯНОЙ клин» V 

и УПРАВЛЯЕМОСТЬ 

Днглийсвой шинной компанией «Ден- 
**лоп» недавно проводились исследо- 
вания по управляемости автомобиля иа 
мокром асфальте. Как известно, управ- 
ляемость завнснт от хорошего сцепле- 
ния шнн с дорогой. Опыты показали, 
что для хорошего сцепления рисунок 
протектора должен быть таким, чтобы 
не только «почти насухо вытирать» уча- 
сток дороги, иа который накатывается 



ПОСЛЕ 

ЧЕТЫРЕХ ЭТАПОВ 


Чемпионат мира 
по мотокроссу в классе 250 ем^ 

В этом году кооссмены вышли на 
— трассы чемпионата необычно рано, 
и сразу же он принес неожиданности, 
первый этап в Испании прошел в ост- 
рой борьбе между прошлогодним побе- 
дителем Хальманом (Швеция) и вторым 
призером Валеком (ЧССР), который на 
этот раз выступал на мотоцикле «Ява», 
со старта Валек возглавил гонку и уве- 
ренно лидировал пятъ кругов, но из-за 
неисправности тормозов вынужден был 
затем сойти с диотанцин. Па сумме двух 
заездов победил Хальмаи. На второе ме- 
сто вышел англичанин Рикман. Удача 
сопутствовала н двум другим англий- 
ским спортсменам — Гриффитсу н Вик- 
керсу, которые стартовали на новых мо- 
тоциклах «Гривс» и заняли соответст- 
венно третье и четвертое места. Совет- 
ские гонщики в первом' этапе участия 
не принимали. 

На вторую гонку чемпионата мира 
выехала команда советских спортсменов 
в составе бронзового призера прошло- 
годнего первенства мира заслуженного 
мастера спорта Григорьева и мастеров 


спорта Арбекова. Дежинова и Яковлева. 
Этот этап принес сенсацию: победителем 
его стал бельгийский гонщик Робер по- 
иьіступавший в чемпионате 
1962 года. В этом сезоне бельгиец при- 
нял старт на чехословацком «Чеэете» н 
сумел опередить всех соперников, вклю- 
чая Хальмана. Чемпион мира был лишь 
вторым. Последующие места, дающие 
Право на получение зачетных очков за- 
няли швед Иоханссон, Григорьев, Валек 
Я Рикмэн. 

Третий швейцарский — - этап пока- 
зал. что успех Робера на «Чезете» был 
не случаен: он снова стал победителем 
соревнований. Хорошо выступил совет- 
ский гонщик Григорьев. Ои в отличном 
стиле і^овел оба заезда и занял второе 
место. Первые три очка в таблицу чем- 
пноната вписал молодой мастер спорта 
Арбеков. занявший четвертое место. Иа 
следующем этапе (в Чехословакии) он 
сумел выйти на второе место, вслед за 
Робером. Третьим был Григорьев, чет- 
вертым — чехословацкий гонщик По- 
лянка и лишь пятым — Хальман. 

После четырех этапов определились ли- 
деры чемпионата: бельгиец И. Робер 
(24 очка), швед Т. Хальман (16 очков) 
и советский спортсмен И. Григорьев 
(13 очков). Напомним, что за победу на 
этапе чемпионата гонщику начисляют 
8 очков, за второе место — 6. за третье — 
4, за четвертое — 3, за пятое — 2 за 
шестое — 1 очко. Чемпионом мира ста- 
нет спортсмен, который наберет наи- 
большее количество очков в семи этапах 
из четырнадцати. 


ЧАСОВОЙ РЕКОРД 
СКОРОСТИ: 
233,081 км/час 


III еслъ лет продержался абсолютный 
^"часовой рекорд скорости на мотоннк- 
установил в 1957 году акглийсйий 

ІІеЭ^г М <<=“■ «За рулем» 

В начале этого года чемпион мира Но 
шоссейно-кольцевым мотогонкам Мнккн 
хенлвуд іпредпрннял попытку устано- 
вить новое мировое достижение. На 
трассе Дайтон (Флорида) длиной 3,976 км 
он обновил два мировых рекорда: в ча- 
совой гонке и в гонке на 1(Ю км. 
«»^’®“РРЯомен выступал на мотоцикле 
МВ с четырехцилнндровым двигателем 
рабочим объемом 491.891 см3. Диаметр 
цилиндра — 52 мм, ход поршия — 58 ми. 

Сто километров Хейлвуд покрыл за 
25 минут 44.74 сек., показав скорость 
233.0476 км/час. За один час рекордсмен 
прошел 233.081^ км 

Таким образом, в историю часового 

рекорда СКОРОСТИ вписано еще одно 

сорок третье — высшее достяженне. 

Новые рекорды М. Хейлвуда, чемпиона 
“ир® » „ шоссейно-кольцевых гонках 
(класс 500 см3), свидетельствуют о том 
что возможности дальнейшего повыше- 
ния скоростн в- часовой гонке еще не 
исчерпаны. 
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шина, но и отводить воду в продольные 
канавки протектора. Если же отвод не- 
достаточно интенсивен, то под «набега- 
ющей» частью шнны образуется «водя- 
ной клин». С ростом скорости он рас- 
пространяется на все пятно контакта 
шины с дорогой и в какой-то момент 
автомобиль, всплывая на «водяных 
клиньях», становится совершенно неуп- 
равляемым. При этом сцепление с доро- 
гой теряется полностью, о чем говорит 
тот факт, что после мгновенного притор- 
маживания передних колес при движе- 
нии на режиме «водяного клина» колеса 
оставались неподвижными. 

Этот опыт проводился на автомобиле 
«Ягуар» по асфальтированной дороге, по- 
крытой 3-миллиметровым слоем воды. 
Прн совершенно изношенных («лысых») 
шинах «водяной клин» возникал на око- 
ростн 80 — 100 км/час. 


НОВЫЕ МОТОЦИКЛЫ 



ности охлаждения цилиндр и головка 
сделаны из алюминия. Степень сжатия 
10,6. Значительная форсировка двигате- 
ля ухудшила его приспособляемость к 
перемене нагрузки. Для компенсации за 
обычной трехступенчатой коробкой пе- 
редач с ножным переключением уста- 


Мотороллер «Швальбе». 


«симсон» 

Н а Лейпцигской ярмарке мотоциклет- 
ный завод «Симсон» (ГДР) выставил 
две новые модели легких мотоциклов 
(«Шпатц» СР4-1 и «Стар» СР4-2) н мото- 
роллер «Швальбе» КР-51. 

ІѴІотороллер «Швальбе» снабжен одно- 
цилиндровым двухтактным двигателем 
рабочим объемом 49,8 см3 (диаметр ци- 
линдра 39,5 мм. ход поршня — 40 мм). 
Прн степени сжатия 9,5 двигатель мото- 
роллера развивает 3,4 л. с. прн 
6500 об/мин. Для более интенсивного 
охлаждения высокофорсированного Дви- 
гателя устанавливается вентилятор. Ко- 
робка передач трехступенчатая. Мото- 
роллер имеет стальной штампованный 
кузов с двухместным сиденьем. На кон- 
цах рукояток руля устанавливаются ми- 
гающие указатели поворота. Скорость 
мотороллера 60 км/час. Расход топлива 
2,7 л на 100 км. Вес 78 кг. 

Двигатель «Шпатца» имеет рабочий 
объем 47,6 см3 (размерность цилиндра 
38X42 мм). Он развивает 2 л. с. при 
5200 об /мин. Рама хребтового типа с 
короткорычажной маятниковой перед- 
ней вилкой. Шины 2,75x20, как н у мо- 
тороллера «Швальбе». 

Мотоцикл «Стар» представляет собой 
более быстроходную модификацию 
«Шпатца» Это «Шпатц» с мотором от 
«Швальбе». Передняя вилка, в отличие от 
«Шпатца», маятниновая, длиннорычаж- 
ная. Скорость 60 км/час. Расход топли- 
ва 2 л на 100 км. 

Помимо трех дорожных моделей, з^ 
вод «Симсон» разработал модель ГС-*" 
для многодневных соревнования, одно- 
цилиндровый двигатель рабочим о6^- 
мом 49,6 см3 развивает 5,5 л. с. при 
8000 об/мин. Для повышения эффектив- 



Мотоцнкл «Шпатц». 


новлена добавочная 
коробка-мультнплнкатор, 
вращающейся рукояткой РУДЯ- 
гоѵбчатая хребтового типа. шішы 
2!50“19 спереди и 3.00—19 сзади. Эес 
заправленного мотоцикла 90 кг. 
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СКОРПИОНЫ в БАНКЕ 


С выше 60 лет америиан- 
ская автомобильная мо- 
нополия «Студебекиер нор_- 
порейшн» наводняла своей 
продукцией рынок не только 
Соединенных Штатов, но и 
многих других государств. 
«Студебеккер» нещадно экс- 
плуатировал рабочих, из 
года в год выколачивая бас- 
нословные прибыли. 

Но соперники «Студебек- 
кера» пристально следили 
за деятельностью конкурен- 
та и всюду, где только было 
можно, подставляли ему 
ножку. Итог битвы за нажи- 
ву один: сильные поглощают 
слабых. 30 лет назад в Сое- 
диненных Штатах автомоби- 
ли производили 10 корпора- 
ций. Со временем одна за 
другой они вытеснялись так 
называемой «большой авто- 
мобильной тройкой» — ком- 
паниями «Дженерал мо- 
торе», «Форд» и «Крайслер». 

И вот натиск «триумвира- 
та» привел к подрыву пози- 
ций и «Студебеккер корпо- 
рЪйшн». В 1954 /оду эта мо- 
нополия в попытке противо- 
стоять напору соперников 
слилась с «Паккард мотор 
кар компани» н некоторое 
время еще держалась. Но 
нажим усиливался. 

Стремясь сохранить свои 
позиции ка автомобильном 
рынке, компания «Студебек- 
кер» принимала различные 
меры. Главная из них — 
дальнейшее усиление экс- 
плуатации трудящихся. В 
прошлом году оиа, напри- 
мер, уволкла около двух 
тысяч рабочих, а из остав- 
шихся стала выжимать пот 
с удвоенной силой. 

Однако и этот шаг не 
принес желаемых результа- 
тов. Не выдержав натиска 
нонкурентов, хозяева корпо- 
рации недавно объявили о 
закрытии завода в Саут- 
Бенде (штат Индиана) — 
своего главного предприя- 
тия. Теперь у монополии 
остался лишь завод в Кана- 
де. Но, кан свидетельствует 
американсиая пресса, и ои 
вряд ли продержится долго. 

Б. АЛЕКСАНДРОВ. 


АВТОМОБИЛЬ, ПОБЕДИВШИЙ 
В МОНТЕ-КАРЛО 

М алолитражные автомобили «Остни- 
Мини» за последнее время завоевали 
широкую популярность. Учитывая это, 
английский завод «Купер» выпустил на 
рынок модель «Мини-Купер-С» базирую- 
щуюся на «Остин-Мини». На одной из 
таких машин было выиграно ралли 
«Монте-іКарЛО» 1964 года. 

Двигатель — четырехцилнндровый, ра- 
бочим объемом 1071 см з, степень сжатия 
9 0. На нем установлены два горизон- 
тальных карбюратора СУ со смеситета- 
ной камерой диаметром 37 мм, а также 
воздушными фильтрами и стандартным 
глушителем. Мощность 80 л. с. 

6500 об/мин. Преодолевая скортет- 
ные участки, победитель ралли П. Гоп- 
кирк ' «раскручивал» мотор до 
7500 об/мин. что соответствовало на 
первой передаче 50 км/час, на второй 
73 ікм/час, на третьей — 104 км/час и на 
четвертой “- 161 км/час. Максимальная 
скорость, зафиксированная на испыта- 
ниях, — 159 км/чао. Машина разгоняется 
с места до 80 км/час за 7,6 секунды, 
причем передаточное число гладкой 
передачи составляет 4,14. Шины і4о 
10. Автомобиль имеет независимую под- 
веску всех колес с резиновыми упруги- 
ми элементами, реечный руль н даск^ 
вые тормоза передних колес. Сухой 
вес — 630 кг. Расход топлива 9,6 л на 
100 км. 


ГОНОЧНЫЕ 

ПОДВЕСНЫЕ 

МОТ01>Ы 

ИВЛ 


В одномоторннкам хорошо 

на марка ИВЛ — «Индустри Вер- 
і Людвнгсфельде» в ГДР, С 1956 года 
■от завод строит подвесные гоночные 
шгателн. Мощность первых моторов рав- 
шась 8— 9_л. с. при Рабочем объеда 
шгатвля 175 см^, а уже в 1958 году 
ютигла 15 л. с. До снх пор в конст- 
ждаи двигателей ИВЛ сохранен 
)начапьный принцип — двухтактный 
отор с дисковым вращающимся золот- 
иком. В прошлом году был создан го- 
эчный подвесной мотор в другом клас- 
> — 250 см3 а в нынешнем начат мел- 
ісерийный выпуск двух усовершенст- 
>ванных типов гоночных моторов. 
М-175/1 н РМ-250. Оба двигателя одно- 
ялнндровые, с диаметром цилиндра 
).5 мм (модель РМ-175/1) илн 72 ^ 
іодель РМ-250) и ходом поршня 60,5 мм. 
тепень сжатия 18.0. Свечн с калнль- 
ым числом 350. В карбюраторе смеси- 
гльная камера имеет Д^“атР 29 мм 
’М-175/І) илн же 32 мм (РМ-250). Рабо- 
ая на метаноле, двигатель РМ-175/1 
азвивает при 9500 об/мии 30 л. с., а 
М-250 — 39 л. с. Вес моторов: первого — 
6,5 кг, второго — 30 кг. 
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«МЦЕТ»> СТАРТУЕТ 
В ДАЙТОНЕ 

В этом году чемпионат мира по коль- 
цевым мотоцнклетиым гонкам разыг- 
рывается в 13 этапах. Первая гонка чем- 
пионата — «Большой приз США» — про- 
шла в Дайтоне и закончилась триумфом 
мотоцикла «Мцет» (Германская /^мо- 
кратическая Республика). Победа бьша 
одержана в классе 250 смз в соперни- 
честве с японскими «Ямахами», 54-силь- 
ным четырехцилнндровым «Сузуки» и 
новейшим четырехцилнндровым «МОри- 
ни», на котором выступал один из силь- 
нейших гонщиков мира итальянец 
Т. Провини. 

Из-за продолжающейся днекримина- 
цин мотоспортсмены ГДР не смогли 
стартовать в США, поэтому завод 
«Мцет» представлял английский гонщик 
Алан Шеферд на мотоцикле модели 
1963 года с двухцилиндровым 48-снль- 
ным двигателем, имеющим водяное ох- 
лаждение. 

А. Шеферд. заняв первое место, уста- 
новил рекорд трассы в этом клас- 
се. Мотоцикл «Мцет-Ре 250/63» производ- 
ства народного .предприятия в Цшопау 
дока-зал свою высокую надежность и 
скоростные качества. 

Прошлогодний чемпион мнра в классе 
50 н 125 см3 X. Андерсон вновь уверенно 
победил на «Сузуки». В классе 500 смЗ 
первенствовал М. Хэйлвуд (МВ). 







ПЕТЕРБУРГСКАЯ 
УПРАВА - 
ПIЮТИВ... 


В конце прошлого вена 
петербургский горный 
инженер Петр Александро- 
вич Фрезе создал первый в 
России автобус, энспониро- 
вавшийся на Всероссийской 
промышленной выставке 
1896 года в Нижнем Новго- 
роде. Это была телега из де- 
рева с одноцилиндровым 
бензиновым двигателем 
моіцностью.,. 8 л. с., разме- 
щавшимся под сиденьем. Ав- 



тобус вмещал 8 человек, нз 
считая водителя и кондукто- 
ра. От солнца и непогоды 
пассажиров защищал балда- 
хин. Несмотря на то, что 
снорость движения достига- 
ла только ІбчЬерст в час, 
поездка на нем была более 
дешевой и удобной, чем иа 
конке. 

В январе 1903 года после 
опытов на петербургсних 
улицах конструктор обра- 
тился в городскую управу 
за разрешением на установ- 
ку двух пассажирских авто- 
бусных линий. Но «отцы го- 
рода» выступили против но- 
вовведения. Причину ра- 
скрыл журнал «Самокат»: 
крупные домовладельцы, за- 
седавшие в управе, опаса- 
лись, что удобное сообще- 
ние снизит квартирную пла- 
ту в центральных частях 
города, где находились их 
дома. 


Чвирова спросили, кто же 
будет чемпионом страны в 
его классе, он ответил: 
«Этот год — год Юриев: Га- 
гарин, Власов и другие. Так 
что...» 

Чвнров в 1961 году на 
«Моснвиче-ГЗ» стал чемпио- 
ном страны. Он же выиграл 
первенство СССР и в 1962 и 
в 1963 годах (иа «Моснвн- 
че-Г4»). 


ВЪЕЗД ЗАПРЕЩЕН! 


ВИРТУОЗ РУЛЯ 
И ПЕРА 


ГОД ЮРИЕВ 


Когда иа старте первого 
зтапа чемпионата страны 
1961 года по кольцевым ав- 
томобильным гонкам мо- 
сковского гонщика Юрия 


Многие автомобилисты хо- 
рошо знают замечательную 
книгу Зденека Трейбала 
«Искусство вождения авто- 
мобиля». У этого человека 
слова не расходятся с де- 
лом: Трейбал — отличный 
гонщин. В прошлом году в 
«Большом призе Чехослова- 
кии» он занял второе место 
по классу серийных, автомо- 
билей (до 1300 см’), уступив 
лишь фирменному гонщику 
«Шкоды» О. Горсаку. А в 
международном ралли «Влта- 
ва» Трейбал снова проде- 
монстрировал высокое ис- 
кусство вождения автомоби- 
ля, став абсолютным побе- 
дителем. 


Для повышения безопас- 
ности движения с 1 января 
1964 года во Франции все 
грузовики, задняя часть ку- 
зова которых имеет просвет 
от нижней точки до дороги 
более 0ѵ7 м, в обязательном 
порядке оборудуются сзади 
защитными решетками. Это 
сделано во избежание тяже- 
лых аварий, связанных с 
«въездом» под грузовик 
сверхнизких малолитражек 
и спортивных автомобилей. 


КОЛОВРАТНЫЕ ДВИГАТЕЛИ 


Конструкторским бюро ав- 
топромышленности (КВАП) в 
г. Жеранн (Польша) законче- 
ны испытания коловратного 
двигателя (типа «Ванкель»), 
спроектированного и пост- 
роенного в этой организа- 
ции. Двигатель имеет рабо- 
чий объем 500 см®. При ис- 
пытаниях на стенде была 
снята мощность 48 л. с. при 
7000 об/мин. КБАП предпо- 
лагает провести также испы- 
тания второй и проектирова- 
ние третьей модели двнГа- 
теля такого типа. 
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На первой странице 
о б л о ж н и: Мотокросс. 


Фотоэтюд В. Николаева. 


СМЛТРТАЖИЛЛЛ 
МА ШАМВСЕ 

ДОРОГИЕ ЧИТАТЕЛИ! 

С каждым днем ширится фронт ІІІ 
Всесоюзной спартакиады по техниче- 
ским видам спорта. Сотни тысяч людей, 
влюбпенных в спорт и технику, выходят 
на старты массовых автомобильных, мо- 
тоцмслетных, водно-моторных соревно- 
ваний. Уже подведены первые итоги: за- 
регистрированы новые рекорды, под- 
считано число новых раэряднмсов, вы- 
явлены первые чемпионы организаций 
и районов. Пройдет немногим больше 
года, и мы узнаем победителей этого не 
имеющего себе равных соревнования — 
Всесоюзной спартакиады. 

Но значение третьей Всесоюзной го- 
раздо шире. Пройдет лихорадка стар- 
тов, забудутся волнения участников, но 
навсегда останутся плоды спартакиады — 
возросшие ряды мастеров и разрядни- 
ков, новые спортивные таланты, раскрыв^ 
шиеся в ходе соревнований, новые ре- 
корды. Останутся спортивные трассы, 
самодеятельные клубы, спортшколы, ко- 
торые создаются сейчас в разных угол- 
ках нашей необъятной страны. 

Редакция обращается к вам, дорогие 
читатели, к вам, спортсмены и тренеры, 
работники и активисты клубов, спортив- 
ные судьи и общественники, — ко всем, 
кто вносит свой вклад в развитие авто- 
мотоспорта. Пишите нам обо всем ин- 
тересном, что приносит с собой спарта- 
киада, обо всем новом, что рождено 
инициативой на местах. 

О чем могут быть ваши сообщения! 
Об опыте организации соревнований и 
вовлечении в спорт авто- и мотолюби- 
телей, о постройке новых спортивных 
сооружений: гаревых дорожек, крос- 
совых и кольцевых трасс, кордодромов; 
о создании самодеятельных клубов на 
предприятиях, в селах; о подготомсе су- 
дей и повышении квапификации спортс- 
менов и тренеров; о спортивных шко- 
лах молодежи; о рождении новых тра- 
диций; о спортивной технике, созданной 
своими рукалш; об инициатитых лю- 
дях; о том, как хозрасчет помогает 
спорту. Иными словами — обо всем, что 
вносит спартакиада в Жизнь патриотиче- 
ского Общества. 

Мы хотим, чтобы в ваших сообщениях 
был раскрыт передовой опыт участни- 
ков спартакиады. Как, какими средства- 
ми добиваются они решения главной за- 
дачи ІІІ Всесоюзной спартакиады — рез- 
кого повышения массовости и мастер- 
ства спортсменов ДОСААФ. Как удается 
им проводить в жизнь принцип само- 
окупаемости спортивных мероприятий и 
создания материальной базы автомото- 
спорта. Что мешает активистам в орга- 
низации массовых соревнований. 

Начиная с января этого года, в каж- 
дом номере журнала под рубрикой 
«Спартакиада на марше» редакция по- 
мещает материалы в помощь участни- 
кам и организаторам соревнований, рас- 
сказывает о первых успехах спартакиа- 
ды. 

Мы приглашаем вас, активисты 
ДОСААФ, комсомольцы, спортсмены, 
присыпать материалы для этого раздела 
>курнапа. Спартакиада набирает темпы. 
Ваши заметки, корреспонденции, инфор- 
мации станут летописью этого большого 
события в жизни оборонного Общества. 

Итак, ждем ваших писем, друзья, с 
пометкой «Спартакиада на марше». 


ЕДИНЫЙ КАЛЕНДАРЬ СОРЕВНОВАНИИ 

Президі4ум Федерации автомобильного спорта СССР принял постановление о 
создании единого календарного плана межреспубликанских автомобильных со- 
ревнований и соревнований с открытым стартом. Смысл его в том. чтобы улуч- 
шить взаимную информацию о состязаниях, проводимых в республиках, рас- 
ширить число их участников. Многие федерации и клубы откликнулись на это 
постановление. На основании их заявок составлен календарный план на 
1964 год, часть которого публикуется ниже. 

ШОССЕЙНО-КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 


Первенство БССР — 1 тур 

Минск 

4 — 5 июля 

Приз газеты «Смена» 

Ленинград. 

29 — 30 августа 

. 

«Невское кольцо» 


Первенство БССР — П тур 

Минск 

5 — 6 сентября 

Приз стадиона имени С. М. Кирова 

Ленинград. 

«Невское кольцо» 

19 — 20 сентября 

Матчевая встреча команд Москов- 

Тбилиси 

3 — 4 октября 

ского, Ленинградского и Грузинского 
клубов ДСО «Спартак». Приз ЦС ДСО 
«Спартак» 



Приз «Золотая осень» для гоночных 
автомобилей 

Минск 

10 — 11 октября 

«Кубок конструкторов» — шестича- 
совая гонка для спортивных автомо- 
билей групп «Г» и «Д» 

Минск 

17 — 18 октября 

Приз Главного управления милиции 

Москва. 

6 ноября 

Р*СФСР в честь Дня милиции. 

«Лужники» 

РАЛЛИ 


Ралли «Латвия» — первенство Лат- 

Рига 

10^ — 12 июля 

вийской ССР 



Ралли «Кавказ» 

Ереван 

14 — 16 августа 

Ралли «Белоруссия» — первенство 
БССР 

Минск 

28 — 30 августа 

Ралли «Балтийское море — море 
мира» 

Вильнюс 

16 — 18 октября 

Ралли «Подмосковье» — первенство 

Москва 

30—31 

автохозяйств Московской области 


октября — 

1 ноября 

КАРТИНГ 


Первенство ЦС ДСО «Варна» — шос- 

Смилтеие 


сейно-кольцевая гонка 

(Латвийская ССР) 

28 июля 

Матч профсоюзных картингистов 
Прибалтики — шоссейно-кольцевая 
гонка 

Рига 

30 августа 

Приз закрытия сезона — шоссейно- 
кольцевая гонка 

Минск 

19 — 20 сентября 

Матч картингистов Москвы, Ленин- 
града и Прибалтики — шоссейно- 
кольцевая гонка 

Вильнюс 

28 — 27 сентября 

КРОССЫ 


Первенство Латвийской ССР для гру- 
зовых автомобилей 

Рига 

1 1 октября 

Первенство МГС ДСО «Спартак» для 
грузовых автомобилей 

Москва 

18 октября 

Первенство Литовской ССР для гру- 
зовых автомобилей 

Паневежис 

14 — 15 ноября 

Первенство ЛГС ДСО «Спартак» для 
грузовых автомобилей 

Ленинград 

13 декабря 


ИСЖОДНЫЕ НОРМАТИВЫ ПО АВТОМОДЕЛЬНОМУ 

СПОРТУ 

П резидиум Центрального совета Союза спортивных обществ и организаций 
СССР утвердил исходные нормативы для регистрации рекордов по автомо- 
дельному спорту. 

Рекорды в 1964 году будут регистрироваться по трем дистанциям — 500, 1000 
и 2000 метров (е км/час). 


Класс 

Дистанция 

500 м 

1000 м 

2000 м 

1,5 см3 

115 

110 

108 

2.5 см3 

150 

145 

143 

5.0 см3 

175 

170 

160 

10,0 см3 

190 

185 

180 


Нормативы для союзных республик, а также для Москвы и Ленинграда могут 
быть ниже всесоюзных ие менее чем на 10 процентов, а рекорды областей, краев 
Н АССР — на 15 процентов. 

Для регистрации рекорда необходимо, чтобы исходный норматив был превы- 
шен не менее чем на 1 процент. 

С 6 по 9 июля будут проведены соревнования на установление рекордов стра- 
ны. К иим допускаются спортсмены не ниже первого разряда, подтвердившие 
свою квалификацию в 1964 году и показавшие результаты, близкие к установ- 
ленным исходным нормативам. ^ 

Спортсменам первого разряда, ставшим рекордсменами страны, будет при- 
своено звание мастера спорта СССР. 

К. ТУРВАВО, 
ответственный секретарь 
комитета автомодельного спорта ФАС СССР. 
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